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高樓建築物的外牆裝修作業，通常必須搭設鷹架提供施工通路，或者採吊裝方式施作帷幕牆，捷運高架車

站大都座落於市區道路上方，外牆施工如採搭設鷹架，因需長期佔用車道而影響交通，交通維持計畫的審核常

無法輕易核定，故有時不得不採吊裝方式。然採用吊裝作業除施工風險高且影響工程品質外，吊車安裝還須利

用深夜封路施工，其夜間視線不良、可用工時短、封路施工及施工噪音等問題皆無法解決。

有鑒於此，本局代辦臺中捷運烏日文心北屯線(綠線)工程為改善傳統施工方式所衍生的問題，經由施工團

隊充分發揮創意巧思，發展出懸臂式施工平台方案，本方案從創意構思、結構設計、檢核到現場試做驗證，皆

由團隊自行研發執行。其中基於安全及不影響既有結構體之原則，將吊掛構件設計成「夾具」型式，採吊夾固

定於車站鋼梁翼板上，不破壞車站鋼構本體，且施工平台的承重骨架採用高拉力螺栓組裝鎖固，更可確保組裝

品質及結構強度要求。

懸臂施工平台目前已實際應用於臺中捷運綠線G7站及G9站之外牆施工，除了解決市區施工的交通維持問

題之外，由於平台上可以維持正常的工序及施工方法，所以在品質、成本、進度、安全等各方面，驗證後都有

良好的成效，尤其本工法大幅改善施工對交通的衝擊，節省民眾因塞車而增加的社會成本，更是本工法重要的

無形效益。本方案經本局提報本府106年度創意提案競賽，並獲得精進獎冠軍之殊榮，謹此提供類似工程施工

規劃之參考。

懸臂施工平台之應用案例--臺中捷運綠線G9站



懸臂施工平台之應用案例-臺中捷運綠線G7站

Cantilever Platform Construction Scaffolding - Elevated MRT Station Exterior Scaffolding Innovation

On the Taichung MRT Wuri–Wenxin–Beitun line (Green line) construction, in order to make

improvements with problems encountered using traditional construction methods on the station exterior

walls, the construction teams employed new and innovative ideas to plan and design the cantilever

construction platform on their own. They not only thoroughly solved the traffic maintenance problems in

the urban construction areas, but also made significant improvements and upgrades in the construction

quality, costs, progress, and safety, which can be provided as a planning reference for other similar

construction projects.


