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捷運電聯車行駛時所通過鋼軌之牽引電流，會有部分電流從鋼軌跑到大地，再由大地回到直流電負電端，

此種電流稱為雜散電流，如圖1所示。當雜散電流在地表或管線（或結構）流動時，在地表會產生電位梯度，

在管線電位會產生偏移情形。

捷運系統中最主要雜散電流抑制措施，是依賴直流牽引電力系統與大地維持良好絕緣。故若軌道因故形成

接地，將會產生雜散電流。

臺北捷運系統有設置雜散電流干擾監測措施，監測數據有呈現特殊波形特徵，以淡水線為例，如圖2所

示，此特徵為在某些短時刻會呈現出大干擾之尖刺波形，而尖刺波形之間隔時間遠遠大於電聯車之班距情形；

另外，文湖線的干擾特徵，則如圖3所示

經由文湖線雜散電流干擾源調查工作，確認了此干擾與各車站過電壓軌道接地裝置之導通有關聯性，當車

站過電壓軌道接地裝置接地後，連同原先動物園站之接地點，使負電回流系統發生兩點接地，使軌道流出顯著

電流而產生干擾，如圖4所示。

在淡水線等高運量系統之干擾原因，經測量確認，當電聯車於機廠收發車過程中，電聯車的鋼輪會將主線

軌道與機廠軌道連接，而機廠區軌對地電阻現況接近接地情況，故此接地連同主線牽引動力變電站之二極體會

在相同時刻，使軌道流出顯著電流而產生干擾。

未來捷運系統之雜散電流防制措施，應著重於避免軌道非必要性之接地情形發生。

圖1　捷運雜散電流示意圖



圖2　淡水線之典型雜散電流干擾測量圖

圖3　文湖線之雜散電流干擾圖與各車站軌道接地裝置動作之關聯性

圖4　當軌道有2點接地時之雜散電流路徑示意圖



Study of Stray Current Interference in Taipei MRT

When Taipei MRT train cars are being driven, traction currents pass through the rails, and a portion

of the current passes from the rails into the ground. The current then returns as the negative end of a direct

current, and this current is known as a stray current. When a stray current flows to a surface or pipeline

(or structure), a potential gradient is produced on the surface, which is then offset by the electric potential

of the pipeline.

The main measure used in the MRT system to suppress stray currents relies on a direct current power

system and the earth to maintain good insulation. Therefore, if the track is grounded, it will produce a stray

current. In the future stray current control measures in the MRT system will involve avoiding the

occurrence of non-essential grounding.


