
經 典 工 程 顧 問 有 限 公 司
CLASSIC  Landscape Design 

and Environmental Planning

As It
Flows

臺北市政府工務局水利工程處

四分溪整體環境營造規劃工作

議題討論工作坊 交通篇

完整簡報：



活動
流程

13:30-13:40

開場與引言

13:40-14:15

交通課題與初步構想說明

14:15-16:15

小組討論

16:25-16:50

成果分享與回應

16:50-17:00

總結與後續說明

16:15-16:25

中場休息



計畫背景與課題01
PART
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河川溪溝是城市活力的主體。
然而在高堤防與排洪需求的前提下，我們該如何讓它重新展現生命力？
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1955 → 1989 → 1993 → 2025

四分溪沿岸多為農田與山坡地，栽種水稻與旱作，呈現農村聚落景觀；

區域開發有限，僅東側有今研究院路二段作為交通要道。

農田

山坡地

研究院路二段
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1955 → 1989 → 1993 → 2025

四分溪沿岸部分開始出現街廓及住宅。自1957年，中央研究院進駐南港並持續擴建。

然而，此時溪流仍維持自然彎曲的河道形態，保有原始水系特色。

街廓及住宅
中央研究院

凌雲五村
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1955 → 1989 → 1993 → 2025

整治工程將四分溪截彎取直，並採用混凝土護岸，使溪流原有彎曲形態因此消失。

同時，中央研究院擴建與台北市軍人公墓設置，使溪段逐步人工化、都市化。

街廓及住宅
中央研究院

台北市軍人公墓 凌雲五村

中華科技大學
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1955 → 1989 → 1993 → 2025

2011年公告為臺北市首條封溪護魚溪流，由於成效良好於2022年再度公告禁漁5年至2027年底，

社區與學術機構開始推動溪流復育與歷史再認識環境教育活動。

中央研究院

隧道
國家生技研究園區
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農業灌溉 礦坑排水 排水渠道、防洪空間

?



10

基隆河

東新埤

後山埤
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大坑溪

四分溪

松
山
路

01

強化河川生態功能

02

維護河川健康

03

兼顧民眾需求

計畫背景

中央研究院

國家生技研究院

臺北市軍人公墓

中華科技大學

南港山親山步道

麗山橋口步道

研究範圍

長度 :  6 . 2 5 k m

計畫範圍

長度 : 1 . 7 k m

生態系服務

社
會
功
能

調
節
功
能

生
態
功
能

04

以防洪安全為前提

計畫核心需求：

現在位置
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南港202兵工廠及周邊重要濕地(地方級)保育利用計畫

東區門戶計畫

中央研究院設置院區西入口及周邊環境景觀改善先期規劃

四分溪支流暨九如綠地環境營造改善工程

中央研究院建築
及環境整體規劃

國家生技研究園區聯外道路工程

四分溪封溪護魚

相關計畫

東區門戶計畫

東區門戶計畫

確立南港整體發展框架與生
技產業定位

國家生技研究園區聯外道路工程

國家生技園區聯外道路

改變四分溪周邊交通、出入
口與空間結構

中央研究院建築
及環境整體規劃

中央研究院建築及環境整體規劃

提出生態綠軸、水岸廊道與
開放空間整合方向

西入口
自然地景入口

四分溪
水岸景觀廊道

生態
綠軸
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南港202兵工廠及周邊重要濕地(地方級)保育利用計畫

東區門戶計畫

中央研究院設置院區西入口及周邊環境景觀改善先期規劃

四分溪支流暨九如綠地環境營造改善工程

中央研究院建築
及環境整體規劃

國家生技研究園區聯外道路工程

四分溪封溪護魚

相關計畫

東區門戶計畫

東區門戶計畫

確立南港整體發展框架與生
技產業定位

國家生技研究園區聯外道路工程

國家生技園區聯外道路

改變四分溪周邊交通、出入
口與空間結構

中央研究院建築
及環境整體規劃

中央研究院建築及環境整體規劃

提出生態綠軸、水岸廊道與
開放空間整合方向

西入口
自然地景入口

四分溪
水岸景觀廊道

生態
綠軸

四分溪作為串連中研院周邊生活圈的水綠廊道

四分溪不只是排水系統，而是串聯中研院、生技園區、
住宅區與南港山系的重要水綠空間。

串聯發展
節點

中研院2.0 ×生技園區×住宅生活圈×南港山系
水岸空間×生態棲地×人本系統×開放空間
生活圈再定位×公共環境提升×都市更新條件

提升
公共環境

引導
都市再生
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01 02 03

04 05

恢復溪流生態功能

計畫目標

Save The River！Safe Water！Safer  Living！

以復育河川健康為本，創造多元共生的溪畔綠帶新日常！

提升溪流防洪
及調節功能

提升社區親水與
水環境意識

喚起水文化與
傳承溪流歷史記憶

以生態服務系統達永續經營
策略建構低維護管理環境
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相關案例

碧山宏茂橋公園

加冷河

「把筆直的排水溝恢復成蜿蜒曲折的天然河流，水泥城市轉型為韌性城市」

新 加 坡 加 冷 河 / 碧 山 宏 茂 橋 公 園
K a l l a n g  R i v e r ,  S i n g a p o r e

• 去圳化與自然化
• 利用植物、岩石與土工布穩固河岸
• 平日休閒、雨時防洪的彈性空間
• 生態棲地修復
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相關案例條件比較

加冷河
• 河川在公園内
• 河川2700m→3000m的蜿蜒自然河流
• 公園寬度240-450m，河道斷面拓寬

四分溪
• 河川兩側防汛道路有路邊停車、鄰近住宅
• 河川1700m? 能否塑造理想性的蜿艇河流
• 鄰近有多處公園綠地空間，是否可整併拓寬河道?
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相關案例

「還地於河，恢復自然水域生態環境。
以人本友善的綠地空間出發，提升水岸空間使用度，營造自然綠意河廊生活空間。」

磺 港 溪 再 造 計 畫

奇岩一號公園

磺港溪

奇岩二號公園

• 還地於河：整合河岸空間，重塑自然溪流
• 生態系服務：藍綠串聯，營造共融生態
• 人本交通：拓展友善步行與騎行空間
• 韌性承洪：打造可容洪的韌性公園
• 創新減碳：循環減碳，降低環境衝擊

H u a n g g a n g R i v e r ,  Ta i w a n



17

B E F O R E

車
輛

停
車

行
人

行
人

停
車

車
輛

A F T E R

車
輛

車
輛

停
車

停
車

行
人

行
人

相關案例

磺 港 溪 再 造 計 畫
H u a n g g a n g R i v e r ,  Ta i w a n

參考磺港溪道路空間重整經驗，透過道路空間重
新分配，兼顧車行、人本及河岸環境品質
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⚫第二場

地方生活機能與交通

⚫第三場

生態景觀河道設計

01 02&03 04 05

專家學者
工作坊

⚫掌握現況使用課題

⚫專家學者分享討論

⚫作為方案調整與工作
坊依據

議題
討論工作坊

地區說明會
與討論

⚫凝聚議題及共識

⚫規劃設計方案說明及
意見交流回饋

⚫建立民眾參與河川維
護經營管理的概念

期末成果
發表會

⚫整體規劃成果說明

⚫想像未來願景並擴大
對於環境再造的關注

公民參與流程說明

已於7/2辦理
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四分溪要放在

整個生活圈一起看

不只是河道改善，也和交

通、停車、公共空間與未

來發展有關。

交通方案

尚未取得共識

防汛道路兩側的車行、步

行、腳踏車與水岸空間怎

麼分配，還需要再討論。

停車建議

分階段處理

不宜一次取消，應先從管

理、收費、居民需求與替

代空間開始討論。

生態改善

要搭配使用與維護

改善棲地與水岸空間時，

需同步考量防洪、施工、

日常使用與後續維護。

專家學者工作坊初步結論

Q1.

四分溪未來要扮演什

麼角色？

討論面向

Q2.

四分溪未來要扮演什

麼角色？

Q3.

四分溪未來要扮演什

麼角色？

Q4.

四分溪未來要扮演什

麼角色？
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交通條件說明02
PART



受地形限制，區域對外交通高度依賴研究院路單一聯外幹道

聯外道路開通帶來改變

忠孝東路

國家生技研究園區

中央研究院

國道

省道

市道

南港系統

研究院路

現況聯外路網備援性不足，汛期橫移門關閉時地區進出易受限制

橫移門

南港站
南港展覽館站



聯外道路開通可有效分攤研究院路交通負荷

聯外道路開通帶來改變

預估研究院路晨峰往北、防汛道路昏峰往東車流移轉最為明顯

781/538
(C/B)

420/385
(B/A)

1,043/1,143
(B/B)

1,384/1,355
(B/B)

1,174/1,421
(C/B)

2,064/1,492

(C/C)

914/1,079
(A/B)

1,352/1,370
(B/B)

1,278/1,474
(C/B)

2,792/1,845

(D/C)

550/306
(C/B)

229/328
(A/A)

444/105
(C/A)

122/659
(A/E)

進入車流

離開車流

晨峰/昏峰交通量
(晨峰/昏峰服務水準)

單位：小客車當量 (pcu)

1,330/1,378
(B/B)

2,208/1,912

(D/C)

1,277/1,465
(B/B)

2,986/2,134

(F/D)

資料來源：國家生技研究園區聯外道路
興建計畫書（民國130年交通預測）

隧道
未開闢

隧道
開闢

420 (C)晨峰
229 (B)晨峰



隧道串聯南港站與周邊重要節點，提供綠色運輸發展契機

聯外道路開通帶來改變

自行車可於15分鐘內串聯南港站、生技園區及中研院，具備短程接駁潛力

南港站~中研院 (約2公里)

🚲自行車：8分鐘

旅行時間估算：
自行車：15公里/小時
步行：5公里/小時

西大門 (規劃中)

南港站 南港站~生技園區 (約1.2公里)

🚲自行車：5分鐘
🚶步行：15分鐘

凌雲五村

• ~中研院 (約1公里)🚲：4分鐘

• ~南港站 (約3公里)🚲：12分鐘

中華科大

• ~中研院 (約2公里)🚲：8分鐘

• ~南港站 (約4公里)🚲：16分鐘

凌雲五村

中華科大
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聯外功能調整與綠色運輸發展

提供道路空間重新配置契機

聯外道路分流車流，隧道提升自行車接駁可行性，
道路空間可由車行導向轉為兼顧人本與生態。

                            
                 

                     
                 

                      
                 

                    
                 

                    
                 

                    
                 

                    
                 



車道配置以滿足需求為原則，保留其他道路空間

道路空間重塑契機

進入動線

離開動線

管制門

交通量預測顯示，雙向各一車道即可滿足車流需求，提供後續慢行及河道空間配置彈性

西側路廊

為服務性道路 (通勤聯絡
道)，路寬配置2.8m以上

參考資料：國家生技研究園區聯外道路興
建計畫書、市區道路及附屬工程設計規範

民國130年預測：

• 納入人口成長 (持平)

• 國家生技研究園區
進駐人員2,242員

雙向各一車道可滿足交
通量通行需求

晨峰420 (C)

晨峰229 (B)

西大門 (規劃中)



以 Safer Living 理念建構安全友善的道路空間

道路空間重塑契機

採人車分離配置，並依規範設置人行道及自行車道，提升慢行安全

行人/
自行車

四分溪

4.6 3.4

車輛

4.63.4

B E F O R E

A F T E R (方案一 )

四分溪
行人

6
車輛/
自行車

1.5

行人

6
車輛/
自行車

1.5

行人/
自行車

車輛

• 車輛及自行車共用道路

• 行人空間狹小



路側停車空間重新檢視，支應車行及慢行功能配置

道路空間重塑契機

園區外之未收費停車路段需供比顯著高於收費路段，且可見明顯長期置放車輛

調查時間：平日中午 12:30

中研院以南 (收費路段)

需供比<0.5，易見車格空位

中研院以北
需供比≈1
未收費，長期置放

中研院以南 (未收費路段)

需供比≈1
未收費，長期置放

院內
需供比≈0.7
需求數≈100

• 院外：導入停車管理
手段

• 院內：整合路邊及路
外停車
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打造兼顧交通、生態與生活的四分溪河岸空間

透過道路空間重塑，建構安全通行、友善人本及
健康河川兼具的河岸環境

河川健康

人本友善

安全通行
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停車調整
與動線配置方案03

PART
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學社聚落 x 歷史水岸
| 生活記憶共融段 | 

中央研究院 x 城市溪流
| 科學研究段 | 

生技園區 x 山系交界
| 城市山水交織段 | 

C.

B.

A.

四分溪

四分橋

雄獅橋

凌雲五村

中華科技大學

九如綠地、社區

四分綠地臺北市軍人公墓

四分綠地

中央研究院

植物分子育種溫室

中研院加蓋草坪

國家生技研究園區

中研公園

三重埔埤

四分河濱公園

南港山系入口

生態池

大坑溪

永思橋

四分橋

勤力橋

士杰橋
胡適橋

家驊橋

南深橋



31

凌雲街

四分綠地

臺北市軍人公墓

• 河道與兩側綠地，藍綠帶資源分隔

• 河道平直、棲地單一

學社聚落 x 歷史水岸
| 生活記憶共融段 |

A.

N

2處公園整併

道路整併評估

道路整併評估

道路整併評估

調整路邊停車配置，評估車道縮減可行性

調整路邊停車配置，評估車道縮減可行性

2處公園整併

道路整併評估

道路整併評估

道路整併評估

調整路邊停車配置，評估車道縮減可行性

調整路邊停車配置，評估車道縮減可行性

2處公園整併

道路整併評估

道路整併評估

道路整併評估

調整路邊停車配置，評估車道縮減可行性

調整路邊停車配置，評估車道縮減可行性

凌雲5村

凌雲街

四分綠地

臺北市軍人公墓

• 整合河道與兩側綠地，營造優質水綠環境

• 優化動線整合，開放空間最大化

• 創造豐富多樣的水域環境

學社聚落 x 歷史水岸
| 生活記憶共融段 |

A.

遊戲活動區

體健休憩區

N

友善散步道

觀察休憩區

B

B’

Ａ’

Ａ
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凌雲街

四分綠地

臺北市軍人公墓

• 河道與兩側綠地，藍綠帶資源分隔

• 河道平直、棲地單一

學社聚落 x 歷史水岸
| 生活記憶共融段 |

A.

N

2處公園整併

道路整併評估

道路整併評估

道路整併評估

調整路邊停車配置，評估車道縮減可行性

調整路邊停車配置，評估車道縮減可行性
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B E F O R E -現況照片

生活記憶共融段a
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B E F O R E -現況照片

生活記憶共融段a

A F T E R -平時使用模擬
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植物分子
育種溫室

中研院生
態時代館

中研院中國
文哲研究所
圖書館

中研院統計
科學研究所

中研院學術
活動中心

中研院生物
化學研究所

衛生福利部
疾病管制署

道路整併評估

建議溪流開蓋

生態池與溪流空間統整

新增西入口迴轉道

現況為竹林(私有地)

調整路邊停車配置，
評估車道縮減可能性

中央研究院 x 城市溪流
| 科學研究段 |

B.

N

• 溪流與綠地、中研院空間斷裂

• 河道平直、棲地單一
道路整併評估

建議溪流開蓋

生態池與溪流空間統整

新增西入口迴轉道

現況為竹林(私有地)

調整路邊停車配置，
評估車道縮減可能性

• 打開護岸擴增蓄洪空間，重塑都市水綠生態系

• 重建四分溪與綠帶的連結，孕育都市生態棲地

• 營造健康、具生命力的水環境

中央研究院 x 城市溪流
| 科學研究段 |

B.

眺望平台區

中研院濕地區

入口廣場

親水散步道

休憩廣場

水環境中心

西區大門入口廣場

N

大草坪休憩區

植物分子
育種溫室 中研院生

態時代館

中研院中國
文哲研究所
圖書館

中研院統計
科學研究所

中研院學術
活動中心

中研院生物
化學研究所

C’

C

衛生福利部
疾病管制署

D’

D
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植物分子
育種溫室

中研院生
態時代館

中研院中國
文哲研究所
圖書館

中研院統計
科學研究所

中研院學術
活動中心

中研院生物
化學研究所

衛生福利部
疾病管制署

道路整併評估

建議溪流開蓋

生態池與溪流空間統整

新增西入口迴轉道

現況為竹林(私有地)

調整路邊停車配置，
評估車道縮減可能性

中央研究院 x 城市溪流
| 科學研究段 |

B.

N

• 溪流與綠地、中研院空間斷裂

• 河道平直、棲地單一
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B E F O R E -現況照片

科學研究段b
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B E F O R E -現況照片

科學研究段b

A F T E R -平時使用模擬
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• 水綠空間斷裂

• 河道束縮、河道平直、棲地單一

生技園區 x 山系交界
| 城市山水交織段 |

C.

研究院路二段54巷

四分河濱公園

中研公園

四分溪公園

道路整併評估

串聯藍綠帶

串聯藍綠帶

道路整併評估

調整路邊停車配置，評估雙向通行可能性

N
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• 水綠空間斷裂

• 河道束縮、河道平直、棲地單一

生技園區 x 山系交界
| 城市山水交織段 |

C.

研究院路二段54巷

四分河濱公園

中研公園

四分溪公園

道路整併評估

串聯藍綠帶

串聯藍綠帶

道路整併評估

調整路邊停車配置，評估雙向通行可能性

道路整併評估

串聯藍綠帶

串聯藍綠帶

道路整併評估

• 打開護岸擴增蓄洪空間，重塑都市水綠生態系

• 重建四分溪與綠帶的連結，孕育都市生態棲地

• 營造健康、具生命力的水環境

• 勤力橋現況橋底出水高不足，重新檢討並提升

水流通過的條件

生技園區 x 山系交界
| 城市山水交織段 |

C.

研究院路二段54巷人行跨橋

人行跨橋

眺望休憩坡

散步道

四分河濱公園

中研公園

臨水展望台

四分溪公園

G

G’

H’

H

N
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B E F O R E -現況照片

城市山水交織段
d
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B E F O R E -現況照片

城市山水交織段
d

A F T E R -平時使用模擬
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未來建議配合都更將南深橋抬升

都市更新策略地區建議地點

高堤防阻隔人與水之間的距離

陸閘關閉對交通影響甚大 ,操作亦不易

BEFORE

AFTER

南深橋願景



如果有一天四分溪變這樣!

| 關鍵課題 |

四分溪要變得更自然，關鍵是釋放河岸空間

四分溪現況受到高堤防、防汛道路、車行與停車使用限制，

溪流與周邊綠地被切割。

若未來希望增加生態緩衝、步行、自行車與停留空間，

就需要重新檢視河岸兩側既有停車與道路空間的使用方式。
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本場工作坊討論重點

討論重點二

停車怎麼管理比
較能接受？

如果未來防汛道路的停車

要開始劃格、收費，或分

白天晚上管理，大家最在

意的是什麼？

討論重點三

車、人、腳踏車
怎麼走比較順？

四分溪兩邊空間有限，大

家覺得哪些路段一定要保

留車行，哪些地方有機會

讓走路、騎車更舒適。

討論重點一

如果水岸空間多
出來，大家希望
變成什麼？

如果部分停車或車行空間

未來有機會調整，大家希

望優先換回什麼？
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策略一
停車調整構想：

從停車需求管理，逐步回到水岸公共使用
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現況停車分析防汛道路停車

路邊汽停車格

路邊機車停車格

中研院院內路邊停車

交通分區線

交通分區

國家生技研究園區

中央研究院

中華科技大學

大坑溪

四分溪

停車收費機制不一，

防汛道路尚未納入管理

• 汽車路邊停車：多採計次收費，
周一至周六自早上9點收費至
下午五點，單次收費50元。僅
研究院路二段採平日計時收費
20元、週六計次50元之累進及
差別費率。防汛道路皆無收費

• 機車路邊停車：皆無收費

防汛道路停車使用，

水岸使用空間受限

• 現況部分停車集中於溪側道路
及防汛空間，影響水岸開放、
人行與人本環境。

未收費，長期置放車輛

中研院院內停車

未收費，長期置放車輛

既有路邊汽、機車格
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現況停車分析防汛道路停車

路邊汽停車格

路邊機車停車格

中研院院內路邊停車

交通分區線

交通分區

國家生技研究園區

中央研究院

中華科技大學

大坑溪

四分溪

停車收費機制不一，

防汛道路尚未納入管理

• 汽車路邊停車：多採計次收費，
周一至周六自早上9點收費至
下午五點，單次收費50元。僅
研究院路二段採平日計時收費
20元、週六計次50元之累進及
差別費率。防汛道路皆無收費

• 機車路邊停車：皆無收費

防汛道路停車使用，

水岸使用空間受限

• 現況部分停車集中於溪側道路
及防汛空間，影響水岸開放、
人行與人本環境。

未收費，長期置放車輛

中研院院內停車

未收費，長期置放車輛

既有路邊汽、機車格

涉及環境營造建議取消停車

防汛道路停車

路邊汽停車格

路邊機車停車格

中研院院內路邊停車

交通分區線

交通分區

國家生技研究園區

中央研究院

中華科技大學

大坑溪

涉及防汛道路停車
取消206輛

四分溪

涉及中研院汽車
停車取消77輛

涉及路邊汽車停車
取消102輛

涉及防汛道路停車
取消131輛

涉及路邊機車停車
取消382輛
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停車轉移策略

由需求管理逐步轉向空間釋放

策略一

全面劃設停車格
並導入收費管理

策略二

盤點替代
停車空間

策略三

強化大眾運輸與自
行車路網便利性

全面劃設停車格並導入收費，
確認實際停車需求、使用時段

與停放型態。

同步尋找周邊短、中、長期可
運用之替代停車空間，作為逐

步調整依據。

強化大眾運輸、自行車路網及
步行環境，降低對防汛道路停

車的依賴。



50

停車轉移策略

緣起：

• 103年臺北市未收費停車格仍近半數，
里民爭執車輛停放免收費之合理性

• 104/12/1全面實施路邊汽車停車全面收費政策

臺北市路邊汽車停車全面收費(104年)

實施前收費政策攻防：

• 議員要求巷道不收費

(12公尺寬巷道➔8公尺寬➔6公尺寬)

• 由里民投票決定收費與否

實施後效益：

• 停車延時下降➔周轉率提高

• 停車目的轉變：

工作、返家目→用餐、購物、休閒娛樂、訪

客

• 促成沿街商業行為活絡

B E F O R E

A F T E R

停車管理與交通改善案例_臺北市
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⚫ 轉移策略

先盤點各分區可行替代空間，
評估分時共享與周邊支援資
源，作為停車調整配套。

⚫ 分階段原則

短期先盤整既有資源；長期
再配合開發更新調整。

停車轉移策略

資料來源:陳宥來議員FACEBOOK

交通分區線

交通分區

汽車停車格

機車停車格國家生技研究園區

中央研究院

中華科技大學

四分溪

大坑溪

交通分區線

交通分區

汽車停車格

機車停車格

建議優先納管收費路段

國家生技研究園區

中央研究院

中華科技大學

四分溪

大坑溪

短期導入停車收費
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⚫ 轉移策略

先盤點各分區可行替代空間，
評估分時共享與周邊支援資
源，作為停車調整配套。

⚫ 分階段原則

短期先盤整既有資源；長期
再配合開發更新調整。

停車轉移策略

資料來源:陳宥來議員FACEBOOK

交通分區線

交通分區

汽車停車格

機車停車格國家生技研究園區

中央研究院

中華科技大學

四分溪

大坑溪

交通分區線

交通分區

汽車停車格

機車停車格

建議優先納管收費路段

國家生技研究園區

中央研究院

中華科技大學

四分溪

大坑溪

短期導入停車收費 交通分區線

交通分區

汽車停車格

機車停車格

建議優先納管收費路段

中研院路邊停車格

中研院地面停車場

國家生技研究園區

中央研究院

中華科技大學

四分溪

大坑溪中研院院內路邊及地
面停車約800席

生技園區90席

短期分時共享

跨領域大樓40席
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⚫ 轉移策略

先盤點各分區可行替代空間，
評估分時共享與周邊支援資
源，作為停車調整配套。

⚫ 分階段原則

短期先盤整既有資源；長期
再配合開發更新調整。

停車轉移策略

資料來源:陳宥來議員FACEBOOK

交通分區線

交通分區

汽車停車格

機車停車格國家生技研究園區

中央研究院

中華科技大學

四分溪

大坑溪

交通分區線

交通分區

汽車停車格

機車停車格

建議優先納管收費路段

國家生技研究園區

中央研究院

中華科技大學

四分溪

大坑溪

短期導入停車收費 交通分區線

交通分區

汽車停車格

機車停車格

建議優先納管收費路段

中研院路邊停車格

中研院地面停車場

國家生技研究園區

中央研究院

中華科技大學

四分溪

大坑溪中研院院內路邊及地
面停車約800席

生技園區90席

短期分時共享

跨領域大樓40席

交通分區線

交通分區

汽車停車格

機車停車格

建議優先納管收費路段

中研院路邊停車格

中研院地面停車場

停車空間潛力點

63年以前建築物

國家生技研究園區

中央研究院

中華科技大學

四分溪

大坑溪

中研公園地下停車場可行性

市場用地建議增建停車場
(目前無相關計畫)

調度站用地建議改建，但
仍保留其調度空間及機能
(目前無相關計畫)分區27衛福及機關用

地未來建議增建停車
場(目前無相關計畫)

中研院動物中心
200輛汽車+240輛機車
(未來計畫提供里民月票優惠)

中研市場多目標使用評估

中研院東側入口
300輛汽車+100輛機車
(未來尚無提供里民優惠計畫)

中研院南側入口
140輛汽車+100輛機車(未來
尚無提供里民優惠計畫)

長期視需求興建停車場



54

⚫ 四分溪左岸部分路段：

自行車與汽機車共用車道

⚫ 研究院路二段及三段：

自行車與行人共用空間

• 隧道通車後，研究院路車流預

期可獲得分流

• YouBike站點多可在步行5分

鐘內到達，整體服務範圍完整

• 隧道通車後，檢視YouBike車

柱數量是否符合實際需求

• 建議透過道路空間整理，提升

騎乘安全與舒適度

營造舒適的自行車
通勤騎乘環境

綠色交通規劃願景

長期建構舒適大眾/綠色運輸路網

YOUBIKE 站點

350公尺服務半徑
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本區停車供給不足，

宜加強大眾運輸機能及自行車路網便利性，

以減少對私人運具的依賴！

• 結合生技園區聯外道路與本案路網規劃，形塑三鐵、公車與自行車串聯的綠色運輸新網絡。

• 維持既有車道數、中央分隔帶及設施帶配置之原則下，保留西側停車空間，於東側規劃雙

向自行車專用道。

研究院路（舊庄街至南港路）建議路段斷面配置

中
央
研
究
院

研究院路（舊庄街至南港路）建議路口斷面配置

綠色交通規劃願景
研究院路二段設置自行車專用道說明

長期建構舒適大眾/綠色運輸路網
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策略二
四分溪沿線空間調整構想：

從道路使用走向水岸共享
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大坑溪

四分溪

永思橋

勤力橋

四分橋

世杰橋

胡適橋

家驊橋

南深橋

現況交通分析
單行車道

雙向車道

管制門

道路阻隔設施

工程完成後預計啟

用／調整動線

生技園區聯外道路
預計115年下半年

完工通車

• 防汛道路切割沿溪綠地
四分溪兩岸多設有防汛道
路，除承擔防汛及車行功
能，也使部分公園、綠地
與水岸空間之間受到分隔。

• 通車後動線調整
聯外隧道通車後，部分路
段將由單向調整為雙向，
並改變周邊車流方向

1

2

4
3
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方案研議前提與限制條件

沿線以服務性道路為主，晨
峰交通量約 420輛／小時

• 單向一車道即可承擔

• 單車道≥2.8公尺以上

• 道路側溝淨寬≥0.5公尺

• 水防道路通行

兼顧兩人併行、無障礙通
行及自行車使用需求

• 人行道淨寬 ≥1.5公尺

• 人車共道淨寬 ≥2.5公尺

• 植穴／設施帶 ≥1.0～
1.5公尺

以防洪安全為前提，兼顧
生態復育及生物通行需求

• 改善三面光護岸形式，
增加自然化護岸比例

• 腹地條件許可下，護岸
坡度不陡於 1：1

• 採植生及多孔隙護岸

單向車道(含側溝) ≥4.4M

雙向車道(含側溝)≥7.2M

人行道≥2.5M

人車共道≥3.5M

交通機能 人本空間 河川生態

依不同區段調整

共同設計原則（兩方案皆符合）

方案一
維持較多既有道路配置
降低交通調整幅度

方案二
重新調整道路配置
提升水岸、生態及人本空間品質
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方案一：兩岸單向通行
維持左右岸既有防汛道路通行功能

單行車道

雙向車道

道路整併路段

管制門

道路阻隔設施

中研院院區範圍

• 車行方向
左岸單向南下，右岸單向
北上，建立南北向分流的
車行循環

• 整併路段
針對局部整併並取消防汛
道路之路段，規劃保留雙
向通行，以維持基本出入
與通行需求

交通路網系統

大坑溪

四分溪

永思橋

勤力橋

四分橋

世杰橋

胡適橋

家驊橋

南深橋

左岸車行單向南下

右岸車行單向北下

局部整併路段維持雙向通行

左岸雙向通行
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方案一：兩岸單向車行
兩岸單向分流，兼顧車行順暢與步行安全

大坑溪

四分溪

永思橋

勤力橋

四分橋

世杰橋

胡適橋

家驊橋

南深橋

自行車與行人共道

(勤力橋至永思橋)

自行車與汽車共道

(永思橋以南)

自行車動線系統

• 勤力橋至永思橋
規劃兩岸≥ 3.5公尺人行及
自行車共用空間

• 永思橋以南
考量車流量相對較低，維
持自行車與汽車共用道

自行車道

人行、自行車共道

車輛、自行車共道
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方案一：兩岸單向車行
兩岸單向分流，兼顧車行順暢與步行安全

大坑溪

四分溪

永思橋

勤力橋

四分橋

世杰橋

胡適橋

家驊橋

南深橋

自行車與行人共道

(勤力橋至永思橋)

自行車與汽車共道

(永思橋以南)

人行動線系統

• 隧道出口至勤力橋
銜接隧道自行車及人行道；
未設置路段建議拓寬臨生
技園區側人行道，調整為
人行與自行車共道

• 永思橋以北至勤力橋
規劃兩岸≥ 3.5M自行車及
行人共用道

• 永思橋以南
因交通量較低，規劃自行
車與汽車共用，人行道則
設置≥2.5M

區域串聯人行動線

社區、院區人行動線
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A

B E F O R E

防汛
道路

人
行
道

四分溪 四分綠地
人
行
道

防汛
道路

人
行
道

道路

軍
人
公
墓
用
地

河
道
用
地

河
道
用
地

綠
地
用
地

綠
地
用
地

道
路
用
地

道
路
用
地

第
二
種
住
宅
區

WL 50
WL 2

方案一：兩岸單向車行
兩岸單向分流，兼顧車行順暢與步行安全

6.0M 2.5M

A F T E R

防汛
道路

人
行
道

四分溪 四分綠地 道路

WL 50
WL 2

軍
人
公
墓
用
地

河
道
用
地

河
道
用
地

綠
地
用
地

綠
地
用
地

道
路
用
地

道
路
用
地

第
二
種
住
宅
區

4.4M (道路整併)2.5M

註：車道寬度含兩側側溝；
人行道寬度含植栽及設施帶

2.5M 6.0M

汽車與自行車共道 汽車與自行車共道
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防汛
道路

人
行
道

四分溪
人
行
道

防汛
道路

保
護
區

護
坡
用
地

河
道
用
地

機
關
用
地

WL 50

WL 2

E

河
道
用
地

註：涉及都市計畫用地變更

B E F O R E

方案一：兩岸單向車行
兩岸單向分流，兼顧車行順暢與步行安全

5.6M 2.5M 2.5M 5.8M

防汛
道路

人行/
自行
車道

四分溪 綠坡 道路
人行/
自行
車道

WL 50

WL 2

保
護
區

護
坡
用
地

河
道
用
地

機
關
用
地

河
道
用
地

註：
• 涉及都市計畫用地變更
• 車道寬度含兩側側溝；人

行道寬度含植栽及設施帶

A F T E R

4.4M 3.5M 4.4M3.5M



64

保
護
區

河
道
用
地

WL 50

WL 2

防汛
道路

四分溪 中研公園

B E F O R E
防汛
道路

人
行
道

四分溪
人
行
道

中研公園

河
道
用
地

公
園
用
地

WL 50

WL 2

保
護
區

河
道
用
地

防汛
道路

A F T E R

F

4.4M 3.5M

防汛
道路

3.5M 4.4M

河
道
用
地

公
園
用
地

人行/
自行
車道

人行/
自行
車道

方案一：兩岸單向車行
兩岸單向分流，兼顧車行順暢與步行安全

註：車道寬度含兩側側溝；
人行道寬度含植栽及設施帶

6.2M 2.6M 2.1M 5.9M
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大坑溪

四分溪

永思橋

勤力橋

四分橋

世杰橋

胡適橋

家驊橋

南深橋

右岸雙向通行

局部整併路段維持雙向通行

左岸雙向通行

方案二：釋出沿溪人本空間
部分臨山及臨公園路段調整為

人行與自行車共用空間

• 車行方向
將主要車流集中，並保留
必要的車行動線，部分臨
山及臨公園路段，規劃調
整為人行與自行車共用空
間，提升山系、公園與水
岸的串聯。

• 必要功能保留
調整路段仍須兼顧防汛、
維護及必要進出需求。

交通路網系統

單行車道

雙向車道

道路整併路段

管制門

道路阻隔設施

中研院院區範圍
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大坑溪

四分溪

永思橋

勤力橋

四分橋

世杰橋

胡適橋

家驊橋

南深橋

自行車道

人行、自行車共道

車輛、自行車共道

轉為休憩空間，讓公
園與四分溪更接近

增加綠帶與棲地，強
化四分溪生態串聯

方案二：釋出沿溪人本空間
部分臨山及臨公園路段調整為

人行與自行車共用空間

自行車動線系統

• 家驊橋以北至勤力橋
規劃兩岸≥ 4M自行車及行
人共用道

• 永思橋以北至家驊橋
規劃兩岸≥ 3.5M自行車及
行人共用道

• 永思橋以南
因車流量下降則維持自行
車與汽車共用道路



67

大坑溪

四分溪

永思橋

勤力橋

四分橋

世杰橋

胡適橋

家驊橋

南深橋

區域串聯人行動線

社區、院區人行動線
方案二：釋出沿溪人本空間

部分臨山及臨公園路段調整為

人行與自行車共用空間

轉為休憩空間，讓公
園與四分溪更接近

增加綠帶與棲地，強
化四分溪生態串聯

人行動線系統

• 隧道出口至勤力橋
銜接隧道自行車及人行道；
未設置路段建議拓寬臨生
技園區側人行道，調整為
人行與自行車共道

• 永思橋以北至勤力橋
規劃兩岸≥ 3.5M自行車及
行人共用道

• 永思橋以南
因交通量較低，規劃自行
車與汽車共用，人行道則
設置≥2.5M
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部分臨山及臨公園路段調整為人行與自行車共用空間

A

B E F O R E

防汛
道路

人
行
道

四分溪 四分綠地
人
行
道

防汛
道路

人
行
道

道路

軍
人
公
墓
用
地

河
道
用
地

河
道
用
地

綠
地
用
地

綠
地
用
地

道
路
用
地

道
路
用
地

第
二
種
住
宅
區

WL 50
WL 2

A F T E R

人行/
自行車
共道

四分溪 四分綠地 道路

WL 50
WL 2

軍
人
公
墓
用
地

河
道
用
地

河
道
用
地

綠
地
用
地

綠
地
用
地

道
路
用
地

道
路
用
地

第
二
種
住
宅
區

方案二：釋出沿溪人本空間

註：車道寬度含兩側側溝；
人行道寬度含植栽及設施帶

3.5M (道路整併)

6.0M 2.5M 2.5M 6.0M

汽車與自行車共道
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防汛
道路

人
行
道

四分溪
人
行
道

防汛
道路

保
護
區

護
坡
用
地

河
道
用
地

機
關
用
地

WL 50

WL 2

E

河
道
用
地

註：涉及都市計畫用地變更

四分溪 綠坡 道路

WL 50

WL 2

保
護
區

護
坡
用
地

河
道
用
地

機
關
用
地

河
道
用
地

4.0M
7.2M

B E F O R E

A F T E R

4.0M

人行/
自行
車道

人行/
自行
車道

部分臨山及臨公園路段調整為人行與自行車共用空間

方案二：釋出沿溪人本空間

註：
• 涉及都市計畫用地變更
• 車道寬度含兩側側溝；人

行道寬度含植栽及設施帶

5.6M 2.5M 2.5M 5.8M
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B E F O R E
防汛
道路

人
行
道

四分溪
人
行
道

中研公園

河
道
用
地

公
園
用
地

WL 50

WL 2

保
護
區

河
道
用
地

防汛
道路

F

A F T E R
保
護
區

河
道
用
地

WL 50

WL 2

四分溪 中研公園

A F T E R
4.0M

河
道
用
地

公
園
用
地

4.0M

車
道

7.2M

人行/
自行
車道

人行/
自行
車道

部分臨山及臨公園路段調整為人行與自行車共用空間

方案二：釋出沿溪人本空間

註：車道寬度含兩側側溝；
人行道寬度含植栽及設施帶

6.2M 2.6M 2.1M 5.9M
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方案比較說明

比較面向 方案一：兩岸單向車行 方案二：釋出沿溪人本空間

家驊橋以北

車流 • 左岸：往南；右岸：往北 • 左岸：不可通行；右岸：雙向通行

自行車 • 兩岸皆可通行 • 兩岸皆可通行

行人 • 兩岸皆可通行 • 兩岸皆可通行

車流對社區影響 • 昏峰時對社區影響較大 • 晨、昏峰時對社區影響較大

親水 • 兩岸皆保留車行，親水空間釋出有限 • 車行集中右岸，左岸空間可釋出

生態
• 受車道阻隔，兩岸皆未有生物安全通行

廊道
• 左岸未受車道阻隔，提供保護區與河岸

的安全連結

四分橋以南

車流 • 左岸：往南；右岸：雙向通行
• 部分既有死路段取消車行，其餘原則：

左岸：往南；右岸：雙向通行

自行車 • 兩岸皆可通行 • 兩岸皆可通行

行人 • 兩岸皆可通行 • 兩岸皆可通行

車流對社區影響 • 交通量不高，對周邊社區影響低 • 交通量不高，對周邊社區影響低

親水 • 兩岸皆保留車行，親水空間釋出有限 • 右岸四分綠地整併河岸，具親水潛力

生態
• 受車道阻隔，兩岸皆未有生物安全通行

廊道
• 部分未受車道阻隔，提供與河道與山系

及公園綠地的安全連結



但是！

除了交通配置之外

還有一個河道改善的另一項關鍵條件

【部分路段涉及私有土地】
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• 打開護岸擴增蓄洪空間，重塑都市水綠生態系

• 重建四分溪與綠帶的連結，孕育都市生態棲地

• 營造健康、具生命力的水環境

中央研究院 x 城市溪流
| 科學研究段 |

B.

眺望平台區

中研院濕地區

入口廣場

親水散步道

休憩廣場

水環境中心

西區大門入口廣場

N

大草坪休憩區

植物分子
育種溫室 中研院生

態時代館

中研院中國
文哲研究所
圖書館

中研院統計
科學研究所

中研院學術
活動中心

中研院生物
化學研究所

衛生福利部
疾病管制署

涉及私有地方案

私有地範圍



• 打開護岸擴增蓄洪空間，重塑都市水綠生態系

• 重建四分溪與綠帶的連結，孕育都市生態棲地

• 營造健康、具生命力的水環境

中央研究院 x 城市溪流
| 科學研究段 |

B.

眺望平台區

中研院濕地區

親水散步道

西區大門入口廣場

N

大草坪休憩區

植物分子
育種溫室 中研院生

態時代館

中研院中國
文哲研究所
圖書館

中研院統計
科學研究所

中研院學術
活動中心

中研院生物
化學研究所

衛生福利部
疾病管制署

私有地範圍

無涉及私有地_方案一
右岸北向車流

左岸南向車流
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局部關鍵路段：私有地取得與否的空間差異

防汛
道路

人行/
自行
車道

四分溪 綠坡 道路
人行/
自行
車道

WL 50

WL 2

保
護
區

護
坡
用
地

河
道
用
地

機
關
用
地

河
道
用
地

註：
• 涉及都市計畫用地變更
• 車道寬度含兩側側溝；人

行道寬度含植栽及設施帶

4.4M 3.5M 4.4M3.5M

涉及私有地 _方案一
私人用地範圍

防汛
道路

人行/
自行
車道

四分溪
防汛
道路

人行/
自行
車道

WL 50

WL 2

保
護
區

護
坡
用
地

河
道
用
地

機
關
用
地

河
道
用
地

註：
• 車道寬度含兩側側溝；人

行道寬度含植栽及設施帶

4.4M 3.5M 4.4M3.5M

無涉及私有地 _方案一

私人用地範圍



• 打開護岸擴增蓄洪空間，重塑都市水綠生態系

• 重建四分溪與綠帶的連結，孕育都市生態棲地

• 營造健康、具生命力的水環境

中央研究院 x 城市溪流
| 科學研究段 |

B.

眺望平台區

中研院濕地區

親水散步道

西區大門入口廣場

N

大草坪休憩區

植物分子
育種溫室 中研院生

態時代館

中研院中國
文哲研究所
圖書館

中研院統計
科學研究所

中研院學術
活動中心

中研院生物
化學研究所

衛生福利部
疾病管制署

私有地範圍

無涉及私有地_方案二

右岸雙向車流
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局部關鍵路段：私有地取得與否的空間差異

四分溪 綠坡 道路

WL 50

WL 2

保
護
區

護
坡
用
地

河
道
用
地

機
關
用
地

河
道
用
地

4.0M
7.2M

涉及私有地 _方案二

4.0M

人行/
自行
車道

人行/
自行
車道

註：
• 涉及都市計畫用地變更
• 車道寬度含兩側側溝；人

行道寬度含植栽及設施帶

私人用地範圍

人行/
自行
車道

四分溪
防汛
道路

人行/
自行
車道

WL 50

WL 2

保
護
區

護
坡
用
地

河
道
用
地

機
關
用
地

河
道
用
地

註：
• 車道寬度含兩側側溝；人

行道寬度含植栽及設施帶

4.0M 7.2M4.0M

無涉及私有地 _方案二

私人用地範圍
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小組討論04
PART
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ＰＡＲＴ 1

工作坊討論!
20 MIN

願景想像！

（理想溪生活）
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Q1 你希望四分溪河岸走起來像哪一種？
將豆貼貼在期望的案例照片上！

A.
路線清楚
走起來安全

B.
綠意更多
走起來舒服

C.
有地方坐下
短暫停留



81

A.
走路
更舒服

B.
騎腳踏車
更舒適

C.
多一點樹
和綠地

D.
有地方坐下來

休息

Q2 如果部分停車取消，你最希望優先換來的是什麼？
將豆貼貼在期望的案例照片上！
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A.
車流較多路段

自行車和行人共用

B.
車流較少路段

自行車和汽車共用，人行道獨立

Q3 若道路空間有限，你對以下兩種自行車共用空間有什
麼看法？

將想法與建議寫在便利貼上，並貼於對應的案例照片中！
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Q4 你希望未來走路時，和四分溪之間是什麼感覺？

A.
明確分隔
安全通行

B.
綠帶緩衝
降低干擾

C.
親近水岸
增加互動

將豆貼貼在期望的案例照片上！
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觀察現況及設計後斷面

依據現況配置圖擺放模
型觀察河岸與人的阻隔

特殊型：鄰公園綠地

Q5 看完模型後，你對「公園和四分溪整合」有什麼想法？

將想法與建議寫在便利貼上！
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ＰＡＲＴ 2

工作坊討論!

120 MIN
分組討論時間

方案回饋！

（理想斷面重構 x 未來交通地圖）



ＰＡＲＴ2 方案回饋！

1 2 3 4 5

停車調整範圍、
轉移策略與配
套接受度

停車調整
策略

討論沿溪停車調整後，四分溪
空間可以怎麼用？

南段交通
空間

北段交通
空間

整體動線
方案一

整體動線
方案二

維持較多既有道
路配置，降低交
通調整幅度

調整道路空間配
置，提升水岸品
質與生態環境



簡報結束 敬請指正

Save The River！

Safe Water！

Safer  Living！


