






















































































































4. Community-based Parking 
Management

In consideration of the limited parking 

space in Taipei, the Parking Management and 

Development Office of Taipei City (PMDO) 

has been dedicating efforts to building public 

parking lots, enforcing more orderly car 

and motorcycle parking, and strengthening 

enforcement of parking rules, among other 

measures to alleviate parking problems. In 

addition to these efforts, it also has been 

vigorously promoting a community-based 

parking management system to increase two-

way communication and exchange channels 

with the public.

Under th is  system, the Taipei  Ci ty 

Government has assisted with the planning 

and arrangement of parking in community 

vicinities, leaving community management 

associations and residents jointly in charge 

of follow-up maintenance and management 

of parking order. The office also assists with 

the reporting of parking violations in order 

to effectively improve parking order and 

environmental quality in community areas.

According to PMDO statistics, community-

based park ing management  has been 

introduced at 10 communities, including the 

Minde Building and Baili Building in Datong 

District. Parking space re-ordering in these 

communities was completed and ongoing 

management of related affairs is being handled 

by the community management associations 

and residents. The police department and 

management committees have established 

a single-window channel to strengthen 

enforcement in parking violation cases and 

effectively manage community parking order. 

A survey of community residents showed an 

approval rating of over 80% for the system.

In future the system will be extended 

beyond the communi ty  level  based on 

consensus at the district or village level or 

among residents of an area on re-arranging the 

surrounding environment. Communities can 

request PMDO review or apply for community 

self-management to effectively alleviate 

community parking problems.
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一月

1日 裁決所申訴作業應用系統於承辦人全面上線作業，並於1月11日連結網站開放民眾查詢。 

10日 新式站牌第一階段試辦區域合計完成199支旗桿式站牌、18座集中式站牌。

11日 「鼓勵民眾使用接駁型公共自行車租賃站示範計畫」獲臺北市政府創意提案會報評選為市政行銷獎優等獎。

20日 臺北西站A棟正式啟用營運。

24日 移置捷運科技大樓站旁違停自行車，以保障行人通行權益。

27日 臺北車站西側平面停車場西側道路調整行車動線。 

29日 年貨大街活動期間（1月29日至2月12日）進行相關交通管制。

30日 臺北轉運站(交九轉運站)上樑典禮。

二月

26日
陽明山花季（2月26日至3月28日）及海芋季（3月26日至4月25日）活動期間，辦理花季假日期間管制事宜及相

關交通改善措施，以有效紓解活動期間壅塞車流。 

三月

1日 全國各公路監理機關開始受理申請住居所地址申請。

5日
裁決所配合交通部修正頒布「違反道路交通管理事件統一裁罰基準表」，負責條款代碼之編修、增訂與系統測

試，以使違反道路交通管理事件之裁罰更趨完備與正確。 

9日 新生高架橋北安路下匝道東側平面道路改為機慢車專用道。 

20日 新光路公車專用道完工通車。

25日 社子國小地下停車場啟用。

30日 貓空纜車正式復駛。

31日 慶豐國際商業銀行自3月31日起終止代收交通違規罰鍰業務。

四月

12日
敦化南北路自行車道部分調整管理模式，「周末假日」為自行車專用道，周一至周五上班日則彈性開放汽機車

通行。 

14日 280直達及松江幹線9輛低地板公車正式上路營運。 

16日 規劃大安區交通寧靜區速限30公里。

22日
「世界地球日」郝市長邀請關渡國小學生及家長約150人，一起搭乘「大河之戀皇后號」，體驗淡水河整治後

的風光。 

五月

20日 完成「98年度臺北市號誌時制重整計畫」。

22日 配合市府轉運站即將營運，忠孝東路5段22巷車行動線調整為雙向通行。 

26日 紅30路5輛低地板公車正式上路營運。

31日 中山北路1-5段號誌路燈共桿更新完成。

99年臺北市政府交通局大事紀要
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六月

1日
市府轉運站1樓中央連絡通道啟用。 

交通違規罰鍰超商批次與即時代收手續費下降，批次銷案方式調降為7元，即時銷案方式調降為13元。 

2日 監理處首創話務中心。 

19日 林森南路東側平面車道(仁愛路至信義路段)變更單行道方向。

20日 規劃設置信義計畫區學校周邊巷道交通寧靜區速限30公里標字。 

23日 發行臺北生活單車地圖。

27日 於公館自來水園區水岸廣場辦理「安全騎步走 快樂好朋友」自行車騎乘安全宣導暨園遊會。

28日

捷運新莊線中央分隔島危一及危三標記更換為太陽能設施。 

完成松智路自行車道鋪面改善工程。 

遼寧街185巷7弄及199巷機車停車場免費開放民眾停車使用。 

30日
敬業三路及樂群二路南北側綠帶自行車道工程實施騎樓、人行道禁停機車管制。 

中山北路6-7段號誌路燈共桿更新完成。

七月

1日 公車禮貌”心”運動，至10月31日止。

9日 臺北車站周邊行人指標及公館水岸行人暨自行車導引標誌設置完成。

10日 於信義區香堤大道舉辦「年長者及機車安全宣導戶外活動」並由小綠人、小紅人帶領呼籲駕駛人禮讓行人。

22日 監理處以公開透明方式辦理駕照考驗，並全程錄影錄音，以維持駕照考驗之公平性、公開性。

28日 「圓山地區交通監控系統工程」竣工。

30日 99年第1期臺北市聯營公車營運服務評鑑，優等3家：台北客運、首都客運及大南客運。

31日 大直橋人行道增設自行車道工程完工開放使用。

八月

1日 為維護民眾行車安全，於承德路南北雙向於敦煌路口實施全天24小時禁止左轉。

2日

市府轉運站地下2樓連通道開通。 

交通部核定補助臺北市購買47輛油電混合動力低地板公車。 

完成臺北市孔廟歷史城區觀光再生計畫路燈號誌共桿工程。 

4日 市府轉運站正式啟用營運，並完成市府轉運站周邊路口車行及人行指引標誌。

10日 新式站牌第二階段合計完成1,144支旗桿式站牌、42座集中式站牌。

15日 市民小巴12路公車通車。

16日 無車日系列活動正式開始<玩家悠遊得大獎、無車認同玩家大募集、歡樂巴士大叔>。

18日
士林區「中正路-承德路」、「重慶北路4段-重慶北路4段49巷口」、「重慶北路4段-通河西街口」與「重慶北

路4段-葫東街口」4路口試辦智慧化號誌時制。 

19日
舉辦99年度金輪獎頒獎表揚大會，表揚優良公車駕駛80人、遊覽車駕駛7人、貨車駕駛11人、貨櫃車駕駛6人、

計程車駕駛33人及其他促進交通安全有功之團體及個人。

20日 「強制執行案件之繳款收據電子化」參加臺北市政府創意提案精進獎競賽。

15日 無車認同親善大使邀請民眾簽署無車認同。

交通局九十九年年刊
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22日 無車認同卡街頭話題大放送活動開始，至9月17日計辦理9場活動。

23日
以信義計畫區為禮讓行人示範專區，試辦「行人安全反光設施」，以反光設施加強臺北行人更安全的用路空

間。 

25日 無車日5284爭霸戰開始比賽並進行攝影，8月27日比賽完畢。 

26日 臺北市自行車道（信義區自行車道、新店溪右岸自行車道）雙獲全國評比優等。 

30日
舉辦大直國小、吳興國小、國語實小、健康國小、辛亥國小、力行國小、興德國小、東門國小、教大附小等9

所學校走路上學交通安全宣導。

31日 完成民族東西路、承德路、中山南北路及捷運新莊線沿線標誌整頓作業。

九月

2日 50座智慧型站牌擴建案建置完成。

3日 玉成公園地下停車場開場啟用。

4日 舉辦雙蓮國小、興華國小、逸以國小、大直國小及華江國小等5所學校走路上學交通安全宣導。

5日 捷運蘆洲線蘆洲站至新莊線忠孝新生站完成初勘。

6日 266路20輛低地板公車正式上路營運。

7日 開始執行「99年度臺北市號誌時誌重整計畫」。

9日 臺北車站周邊行人指標及公館水岸行人暨自行車導引標誌設置完成。

11日 辦理無車日自行車打氣站活動。

16日 620路20輛低地板公車正式上路營運。

17日 1路及630路共38輛低地板公車正式上路營運。

29日 於交通應變中心進行花博交通維持及緊急應變之高司演練。

十月

1日

中正區萊茵大廈、松山敦北華城建立停車社區化管理制度，自行維護管理。 

提供民眾更便捷繳費管道-擴大辦理路邊停車費委託金融機構及電信業者代收，計有60家。 

辦理5場通學環境自我檢視手冊推廣說明會。 

3日 二二八紀念公園舉行無車日「無車揪快樂  夏日主題派對」(原訂9月18日因颱風來襲延期)。

4日
紅7路9輛低地板公車正式上路營運。 

於中山區新生北路(民族東路口)舉行花博交通維持及緊急因應交通實兵演習。

5日 花博測試計畫，部分交通設施配合開放營運，至10月28日。

6日 遊覽車及有「限速與路管」之營業大客車不得至代檢廠檢驗之措施延長1年至100年底。

8日
iPhone及Android智慧型手機軟體「花博行」上線，完成10座多元資訊顯示看板建置。 

因應花博期間之大量人潮，假日5-24時實施民族東路BRT（BUS RAPID TRANSIT，快捷巴士系統）車道。 

9日

圓山轉運站暨新生轉運站完工啟用。 

敦煌路大型客車臨時平面停車場啟用。 

士林一、二、三場停車場啟用。 

內湖一、二、三場停車場啟用。 

教育大學停車場啟用。 

承德橋下停車場啟用。 

濱江與兒育中心身心障礙專用汽、機車平面停車場啟用。
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11日
中山北路1至3段試辦LED自發性光源標誌。 

西湖公園地下停車場開場啟用。

14日 645路15輛低地板公車正式上路營運。

16日 憲兵司令部花博期間大客車上下客區實兵演練。

18日 266路15輛低地板公車正式上路營運。

19日

對於酒駕同時違反公共危險並遭地檢署以緩起訴處分案件，罰鍰部分俟緩起訴期滿後再予裁決，且公益金得抵

扣罰鍰。 

99年度政府服務品質獎第一線服務機關實地評審。 

河堤國小走路上學交通安全宣導。 

23日 舉辦公車禮貌”心”運動園遊會及頒獎典禮。

31日

「99年計程車駕駛人免費職業病健康檢查案」報名截至10月31日，共計1,578名駕駛完成報名手續；1,504位駕

駛已完成健康檢查，其中366位申請辦理職業駕照審驗體檢。 

臺北市「讓更多孩子體驗藍色公路」計畫截至10月31日，參加人數總計4,107人次。 

十一月

1日

群益金融集團捐贈之其中1輛復康巴士正式納入伊甸基金會辦理之「99年度50輛身心障礙者小型冷氣車委託服

務」營運。 

北投區英倫大廈、南港區萬象大樓建立停車社區化管理制度，自行維護管理。 

林森北路399巷40弄臨時平面停車場啟用。 

3日
舉辦「道路交通安全設施研討會」，邀請各縣市道安會報、交通單位與民間設施座談分享經驗並交換意見。 

捷運蘆洲線通車營運。 

4日
「花博遊園船」及「水陸兩用車(船)」營運之事故防(救)災演練。 

「電動水陸兩用車（船）」發表會。

6日

晚上9點，於大佳河濱公園、延平河濱公園施放花博開幕煙火，當日下午5點起針對周邊地區分階段實施交通管

制與疏導措施，並增闢4線免費接駁專車輸運參觀民眾。 

「2010臺北國際花卉博覽會船舶運輸服務案」正式營運。 

7日 花博接駁公車提供WiMAX免費上網服務。

16日 福星國小、幸安國小走路上學交通安全宣導。

18日 交通部補助47輛油電混合動力低地板公車宣示活動。

22日 「有愛無礙~關懷弱勢運輸服務計畫」獲臺北市99年度「政府服務品質獎」服務規劃機關類「特優」肯定。

30日 如龍代檢廠停止車輛檢驗及代收交通違規罰鍰服務。

十二月

7日 紅2路18輛低地板公車正式上路營運。

9日 監理處車輛號牌網路選號系統獲選臺北市行政透明獎佳作。

26日 文湖線51對改裝電聯車上線加入營運。

31日

昇航代檢廠停止車輛檢驗及代收交通違規罰鍰服務。 

晚間於花博大佳河濱公園生態劇場舉辦「中華民國建國一百年跨年慶典」活動，大佳河濱公園地區自當天晚間

8時起，配合實施交通管制，交通局亦提供3線散場公車專車。
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臺北市相關交通統計資料

分類 項目 說    明

地
理
特
性

位置 亞洲東南部、臺灣北部

地形 盆地地形、河流切割

地質 沉積土質軟弱，位居地震帶，地下水位高

氣候 無嚴寒酷暑，屬亞熱帶性氣候

面積 272平方公里

人
口

人口 2,618,772人

戶數 98.3萬戶

密度 9,635人/平方公里

交

通

環

境

道路面積 20,909,292平方公尺，占土地總面積7.69%

汽車數 725,121輛(277輛/千人，註:本汽車數含各類客貨車及特種車等)

機車數 1,094,564輛(418輛/千人)

停車位

1.停管處直營或委外停車位路邊196,646格(含不收費停車位)、路外55,587格、委外經營11,481格

2.建物附設899,752格

3.非建物附設37,835格

現有停車位數總計：1,159,883格(汽車：591,742；機車：568,141)

特殊 

停車位

1.裝卸貨專用停車位1,131格(含收費格位859格)；禁停黃線路段設置249處、2,197公尺

2.限時停車位259格

3.身心障礙者專用汽車停車位4,104格(含非市有停車場)

4.身心障礙者專用機車停車位1,877格(含非市有停車場)

5.汽、機車彈性共用格位，機車位3,324格可轉換汽車位554格供汽車停放。

道路

路網

型態

市中心區成棋盤狀路網

公車專用道共13條，總計長度59.49公里，各路線如下：

松江路（民權東路至八德路）-3.7公里，85/1/27通車

新生南路（忠孝東路至和平東路）-3.56公里，85/6/1通車

信義路（中山南路至基隆路）-9公里，85/7/6通車

仁愛路（中山南路至敦化南路）-6.2公里，85/7/27通車

仁愛路東延段（敦化南路至逸仙路）-2.4公里，87/10/18通車

南京東路（中山北路至三民路）-8.4公里，85/7/27通車

民權東路（敦化北路至承德路）-7.2公里，85/8/2通車

民權西路（承德路至延平北路）-1.28公里，87/11/22通車

敦化南北路（民權東路至信義路）-3.15公里，85/8/2通車

重慶北路（酒泉街至南京西路）-4公里，90/1/18通車

中華路（忠孝西路至愛國西路）-2.2公里，90/4/30通車

羅斯福路（和平西路至興隆路）-6.2公里，95/3/6通車

新光路（新光路動物園前圓環至污水處理廠迴轉道）-2.2公里，99/3/23通車

交
通
事
業

公車

聯營公車業者14家，共308條路線。99年每日平均載客175.95萬人次，較98年平均每日載客176.36萬人次，減

少0.23％。99年平均每日營收入2,794.0萬元，較98年平均每日營收入2,800.9萬元，減少0.25％。

捷運接駁公車路線49條，其中紅線17條，藍線13條，棕線16條，綠線3條。
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捷運

捷運系統由臺北捷運公司營運，每日營運時間18個小時(6:00至24:00)，營運路線9條，營運車站93個，營運里程100.8公

里；99年平均每日載客已達138.5萬人次；捷運與公車雙向轉乘優惠平均每日為44.4萬人次。各路線概要如下：

文山線 (動物園站至中山國中站)10.5公里，85/03/28營運；

淡水線 (淡水站至臺北車站)22.8公里，淡水站至中山站86/04/11營運，中山站至臺北車站86/12/25營運；

中和線 (古亭站至南勢角站)5.4公里，87/12/24營運；

新店線  (臺北車站至新店站)10.3公里，臺北車站至古亭站87/12/24營運，古亭站至新店站88/11/11營運；小碧潭支線1.9公

里，93/9/29營運；

板南線 (新埔至南港)16.1公里，市政府站至龍山寺站（7.7公里）88/12/24營運，龍山寺站至新埔站（3.9公里）89/08/31

營運，市政府站至昆陽站（3.2公里）89/12/30營運，昆陽站至南港站(1.4公里)97/12/25營運；

小南門線 (中正紀念堂站至西門站)1.6公里， 89/08/31通車營運。

土城線 (新埔站至永寧站) 7.4公里，95/05/31通車營運。

內湖線 (松山機場站至南港展覽館站) 14.8公里，98/07/04通車營運。

蘆洲線 (蘆洲站至忠孝新生站) 10.3公里，99/11/03通車營運。

      資料統計時間：99年12月31日（2010.12.31）

汽機車緩步成長

99年底臺北市登記汽車數有725,121輛，較98年底增加3,795輛，成長率0.53%，較89年底

666,513輛增加8.79%；登記機車數有1,094,564輛，較98年底增加1,776輛，成長率0.16%，相較於

98年機車成長率1.12%，成長率有下降現象。

臺北市道路成長
Road Area Growth in Taipei City

年底別
道路面積 Road Area

合計
Total

年成長率
Growth rate

每汽車享有
Avg.Area per Veh.

單   位
平方公尺

m 2 %
m 2/輛
m 2/veh.

80年底 (1991) 18,521,432 0.62 35.89

85年底 (1996) 19,370,998 0.93 30.25

90年底 (2001) 20,653,635 1.23 30.96

91年底 (2002) 20,710,215 0.27 30.56

92年底 (2003) 20,767,342 0.28 29.91

93年底 (2004) 20,786,331 0.09 29.35

94年底 (2005) 20,824,722 0.18 28.70

95年底 (2006) 20,868,521 0.21 28.52

96年底 (2007) 20,881,608 0.06 28.67

97年底 (2008) 20,884,690 0.01 29.10

98年底 (2009) 20,900,954 0.08 28.98

99年底 (2010) 20,909,292 0.04 28.84

資料來源：臺北市監理處、臺北市政府工務局。
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臺灣地區主要都市交通特性比較(99年)
Comparison of Traffic Statistics by Major Urban in Taiwan (2010)

地 區 別
Area

土地面積
Land Area

人 口 數
Population

汽 車 數
Automobiles

汽車持有率
Car ownership

機 車 數
Motorcycles

機車持有率
Motorcycle ownership

單    位
Unit

平方公里

km2

人

Persons
輛

Vehicles
輛/千人

Veh/103persons
輛

Vehicles
輛/千人

Veh/103persons

臺 北 市
Taipei City

272 2,618,772 725,121 277 1,094,564 418

新北市
New Taipei City

2,053 3,897,367 905,600 232 2,304,572 591

臺中市
Taichung City

2,215 2,648,419 914,327 345 1,690,312 638

臺南市
Tainan City

2,192 1,873,794 578,878 309 1,414,830 755

高雄市
Kaohsiung City

2,946 2,773,483 798,060 288 2,259,019 815

資料來源：內政部、交通部。

整體大眾運輸運量微幅成長，捷運及公車皆呈現成長

99年大眾運輸（捷運+公車）平均每日載客314萬人次，較98年303萬人次，增加約3.75%。就個

別運具而言，99年全年捷運平均每日載客約138.5萬人次，較98年126.7萬人次增加9.30%；99年公

車平均每日載客176.0萬人次，較98年176.4萬人次減少0.23%。

臺北市大眾運輸系統載客人數  MRT & Bus Passengers in Taipei

年別
Year

總計Total 捷運MRT 公車Bus

公車平均每
班次載客數

Passengers/
Trip(Bus)

公車平均每日營
運車輛數

Vehs./Day(Bus)

單位
Unit

平均每日
Daily Avg.

成長率
Growth 

rate

平均每日
Daily Avg.

成長率
Growth 

rate

平均每日
Daily Avg.

成長率
Growth 

rate 人
Passengers

輛
Vehicles

人次
Passengers %

人次
Passengers %

人次
Passengers %

80年(1991) 2,142,036 -0.99 - - 2,142,036 -0.99 34.33 2,891

85年(1996) 1,819,408 3.74 40,159 - 1,779,248 1.45 30.39 2,918

90年(2001) 2,658,989 2.66 793,542 8.13 1,865,447 0.5 27.62 3,359

91年(2002) 2,662,506 0.13 888,859 12.01 1,773,647 -4.92 25.03 3,369

92年(2003) 2,543,838 -4.46 866,272 -2.54 1,677,566 -5.42 23.35 3,471

93年(2004) 2,664,038 4.73 956,672 10.44 1,707,366 1.78 22.96 3,666

94年(2005) 2,666,863 0.11 988,301 3.31 1,678,562 -1.69 22.90 3,805

95年(2006) 2,739,871 2.74 1,051,911 6.44 1,687,960 0.56 23.30 3,878

96年(2007) 2,852,917 4.13 1,140,355 8.41 1,712,562 1.46 23.96 3,847

97年(2008) 3,012,770 5.60 1,229,575 7.82 1,783,195 4.12 25.38 3,827

98年(2009) 3,030,638 0.59 1,267,048 3.05 1,763,590 -1.10 25.07 3,747

99年(2011) 3,144,373 3.75 1,384,840 9.30 1,759,533 -0.23 25.57 3,712

資料來源：臺北市公民營公車聯營管理中心、臺北捷運公司。     附    註：公車包含小型公車。
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交通工具使用比例分析

交通工具使用比例為衡量都市運輸系統永續性的重要指標，調查方式係採家戶電話訪問；調查

結果顯示市民通勤最常使用的交通工具為機車，占35.1%，其次為公車，占20.1%，自用小客車及

捷運則分居第三、第四名；另大眾運輸使用比例（公車、捷運、交通車、火車、長途客運、計程車

等）為37.6%。

99年臺灣地區發生死亡交通事故  
Traffic Accident Deaths in Taiwan Area　2010

地 區 別

Area

肇事件數
Cases of Accidents

肇 事 率
Accident Cases/

104 Vehs.

死亡人數
No.of Deaths

每萬車輛死亡人數
No.of Deaths / 104 

Vehicles

合計
Total 1,943 0.90 2,015 0.94

臺 北 市
Taipei City 84 0.46 85 0.47

新北市
New Taipei City 160 0.50 165 0.52

臺中市
Taichung City 206 0.80 211 0.82

臺南市
Tainan City 154 0.78 159 0.80

高 雄 市
Kaohsiung City 225 0.74 237 0.78

臺 灣 省
Taiwan Province 1,047 1.18 1,085 1.22

國    道
National Highway 67 … 74 …

資料來源：內政部警政署。                  附    註：本表僅含肇事24小時內有人死亡之交通事故案件。                        
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交通設施 

Traffic Facilities

年 底 別
Year

道路面積
Road Area 交通標誌

Traffic 
Signs

交通號誌
Traffic 
Signals

道路號誌
連 鎖 線

Linked Signal 
with Control 

Center

偵 測 器
Detectors

資訊可變標誌
Changeable 

Message Signs總 計
Total

占總面積
Percentage

單   位
Unit

千平方公尺
103m2 % 面

Plate
組
Set

條
Line

組
Set

組
Set

80年底(1991) 18,521 6.81 27,214 1,011 45 … …

85年底(1996) 19,371 7.13 28,779 1,449 1,004 496 24

90年底(2001) 20,654 7.60 35,912 1,741 1,238 109 20

91年底(2002) 20,710 7.62 38,156 1,773 1,353 42 32

92年底(2003) 20,767 7.64 38,969 1,796 1,428 69 32

93年底(2004) 20,786 7.65 41,968 1,796 1,582 163 56

94年底(2005) 20,825 7.66 43,156 2,125 1,652 189 62

95年底(2006) 20,869 7.68 44,588 2,175 1,676 189 57

96年底(2007) 20,882 7.68 46,781 2,240 1,714 737 83

97年底(2008) 20,885 7.68 52,236 2,260 1,748 737 98

98年底(2009) 20,901 7.69 54,438 2,273 1,759 673 108

99年底(2010) 20,909 7.69 56,028 2,332 1,770 728 121

資料來源：臺北市交通管制工程處、臺北市政府工務局

99年臺北市「機車退出騎樓」專案已實施路段、時間總表

項次 實  施  路  段
實施路段長度

(公里)
實施日期

1 新生南路1段西側 (新生南路1段58巷至122號) 0.20 99/1/25
2 民生西路南側(重慶北路2段-寧夏路) 0.19 99/1/29

3 民權西路南側(民權西路118巷-民權西路144巷) 0.09 99/1/29

4 世紀威秀社區(基隆路1段103號及103-1號) 0.06 99/1/29

5 總督天廈社區(長沙街2段151~167號及康定路73號以南) 0.07 99/1/29

6 龍江路(南京東路3段-長春路) 0.61 99/1/29

7 中山區伊通街(南京東路2段-長春路) 0.60 99/2/26

8 中正區新生南路1段西側(信義路2段-仁愛路2段) 0.48 99/2/26

9 信義區松仁路(莊敬路-松仁路240巷) 0.48 99/2/26

10
南港區永吉路（忠孝東路6段-中坡北路）-僅管制騎樓 (永吉路552至忠孝東路6段南側僅

管制人行道) 0.41 99/3/31

11 大安區忠孝東路4段216巷（忠孝東路4段-仁愛路4段） 0.82 99/3/31

12 中山區吉林路（民權東路2段-民族東路）- 僅管制騎樓 1.26 99/3/31

13 大安區光復南路(信義路4段-基隆路2段)西側僅管制騎樓 0.24 99/4/30
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14 大安區光復南路(市民大道4段-忠孝東路4段)西側 0.37 99/4/30

15 萬華國輝社區(中華路2段416巷-484巷等) 0.57 99/4/30

16 大同區民德大樓周邊（民權西路104號-106號）（配合停車社區化管理計畫） 0.04 99/5/31

17 松山區復興南路1段(八德路2段-市民大道4段)東側(僅管制人行道) 0.28 99/5/31

18 南港區南港路1段277巷(南港路1段-忠孝東路7段)(僅管制人行道) 0.48 99/5/31

19 內湖區新湖二路(舊宗路1段-行善路) 1.67 99/5/31

20 文山區景興路(景興路153巷-木柵路1段)東側 0.65 99/5/31

21 中山區天津街(長安東路1段-南京東路1段)（僅管制騎樓） 0.56 99/5/31

22 中山區松江路(民生東路2段-錦州街)西側 0.25 99/6/30

23 中山區松江路(四平街-民生東路2段)兩側 0.90 99/6/30

24 中山區松江路(長安東路2段-松江路93巷)兩側 0.46 99/6/30

25 大同區民權西路(承德路3段-大龍街)兩側 0.42 99/6/30

26 南港區南港路3段（昆陽街-南港路9號）南側 0.06 99/7/31

27 松山區八德路4段（八德路4段829巷-玉成橋）北側 0.05 99/7/31

28 大安區新生南路（忠孝東路3段-仁愛路3段）東側 0.41 99/7/31

29 大安區大安路1段（市民大道4段-忠孝東路4段）（僅管制人行道） 0.60 99/7/31

30 內湖區行愛路141巷（行愛路-新湖二路250巷)（僅管制人行道） 0.50 99/7/31

31 大同區承德路3段（敦煌路-庫倫街）西側 0.39 99/8/31

32 中山區民權東路(龍江路－復興北路) 0.67 99/8/31

33 中山區民族東路(松江路-復興北路)（僅管制人行道） 2.32 99/8/31

34 大同區民權西路（重慶北路3段-大龍街) 0.47 99/8/31

35 大同區民族西路(重慶北路3段-玉門街)（僅管制騎樓） 1.24 99/8/31

36 大同區百利大樓周邊(重慶北路188、190號周邊)-配合停車社區化管理計劃 0.08 99/8/31

37 松山區復興北路（八德路2段-南京東路3段）東側（僅管制騎樓） 0.44 99/8/31

38 中山區復興北路（八德路2段-南京東路3段）西側（僅管制騎樓） 0.45 99/8/31

39 大安區辛亥路3段（第2殯儀館周邊） 0.16 99/8/31

40 松山區民生東路3段（復興北路-敦化北路） 0.85 99/8/31

41 南港區重陽路北側(重陽路39巷-重陽路57巷) 0.06 99/8/31

42 松山區敦北新城周邊(光復北路230巷、健康路35巷) 0.26 99/9/30

43 大安區僑安停車場西側(延吉街-忠孝東路4段) 0.40 99/9/30

44 中正區水源路(同安街-水源路83號)(僅管制騎樓) 0.07 99/9/30

45 大安區辛亥路2段北側(辛亥路2段171巷-復興南路2段) 0.21 99/9/30

46 大同區重慶北路3段西側 (伊寧街-民權西路) 0.17 99/9/30

47 大同區重慶北路3段東側(重慶北路25巷-民權西路) 0.18 99/9/30

48 中山區民族東路南側（新生北路-松江路）(僅管制人行道) 0.46 99/9/30
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49 中山區伊通街(長安東路-南京東路)(僅管制人行道) 0.61 99/9/30

50 中山區松江路(錦州街-民權東路) 0.44 99/9/30

51 中山區民權東路南側(建國北路-龍江路) 0.34 99/9/30

52 中山區林森北路西側(民權東路1段-中山北路2段137巷)(配合捷運出入口周邊禁停) 0.11 99/10/15

53 中山區民生東路南側(松江路-長春路137巷)(配合捷運出入口周邊禁停) 0.13 99/10/15

54 中山區民生東路北側(松江路-民生東路127巷)(配合捷運出入口周邊禁停) 0.09 99/10/15

55 大同區民權西路北側(重慶北路3段-延平北路3段)(配合捷運出入口周邊禁停) 0.24 99/10/15

56 大同區民權西路南側(重慶北路2段-民權西路292巷)(配合捷運出入口周邊禁停) 0.31 99/10/15

57 中正區寶慶路（延平南路－桃源街） 0.18 99/10/31

58 南港區萬象大樓周邊（八德路4段869號－899號） 0.17 99/10/31

59 北投區英倫大廈周邊(自強街122號-126號) 0.07 99/10/31

60 大同區酒泉街(承德路3段-玉門街) 0.27 99/10/31

61 內湖區康寧路3段(康寧路75巷-康寧路56巷) 0.36 99/10/31

62 中山、松山區濱江街(林安泰古厝-撫遠街403巷)(僅管制人行道) 7.90 99/10/31

63 大安區新生南路1段東側（仁愛路3段-信義路3段） 0.51 99/11/30

64 南港區重陽路北側（重陽路203巷-重陽路235巷） 0.15 99/11/30

65 中山區臺北漁市周邊(建國北路3段93巷5弄等漁市周圍) 0.21 99/11/30

66 內湖區長虹凌雲大樓周邊(文德路68-88號) 0.11 99/11/30

67 大安區和平東路1段南側(和平東路1段104巷-師大路) 0.36 99/11/30

68 大安區和平東路1段北側(金山南路-和平東路1段141巷) 0.46 99/11/30

69 中山北路3段(靠兒童育樂中心側門之中山橋下空間) 0.02 99/12/6

70 大同區重慶北路2段西側(民權西路-延平北路2段247巷)(配合捷運出入口周邊禁停) 0.07 99/12/20

71 大同區重慶北路2段東側(民權西路-蘭州街)(配合捷運出入口周邊禁停) 0.13 99/12/20

72 中山區民族西路南側 (中山北路3段-民族西路2-3號)(企業大樓周邊) 0.05 99/12/21

73 文山區台北唐莊大樓(木柵路3段85巷23弄10-24號) 0.05 99/12/31

74 大安區芳蘭路(辛亥路3段-基隆路4段41巷) 1.54 99/12/31

75 大安區基隆路(辛亥路3段-羅斯福路4段) 1.40 99/12/31

76 大安區辛亥路南側(羅斯福路3段-芳蘭路) 2.31 99/12/31

77 內湖區新湖一路358巷(新湖一路-新湖二路) 0.19 99/12/31

78 大同區長安西路南側（承德路1段-長安西路138巷) 0.11 99/12/31

合計 41.54

99年共實施78處路段, 計41.54公里長

自88年至99年12月底止共實施459.00公里

資料來源：臺北市停車管理工程處
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「哇！現在的臺北車站周邊交通，較以前

明顯改觀了耶！不僅行車變得更順暢，連景觀

也感覺跟著亮麗了起來！」阿明被公司派駐國

外多年，日前返臺首次行經臺北車站地區，立

刻感受到車站周邊交通改善的具體成果，讚嘆

不已。

臺北車站地區堪稱臺北市交通樞紐，不僅

鐵路、捷運系統及城際客運匯集，還有密集的

市區公車路線與班次，再加上其他私人運具，

構成臺北市交通最繁忙的區域。

臺北車站地區原有動線、街廓設計均為民

國77年訂定的都市計畫，隨著都市開發腳步不

斷邁進，相繼納入更多的公共運輸建設，例如

臺北捷運系統、城際轉運中心等，甚至很快又

有機場捷運線，使得整個空間使用，早已非舊

的都市計畫內容所能負荷，進而造成整個車站

地區人行、車行交通混亂。

經過交通局近年來的積極規劃與整頓，終

於在民國99年展現初步但十分具體的改善成

果，使得臺北車站周邊交通外貌呈現嶄新的氣

象，確實讓人耳目一新。

現階段臺北車站地區交通改善成果主要包

括三大類，分別為計程車排班問題、行人動線

及車站周邊大客車路線調整。

在計程車排班動線上，交通局重新調整

東三門前平面計程車排班動線，並在西側地下

停車場闢設計程車排班區；另取消臺北車站北

側、臺北西站南側路側計程車排班區，以維持

車流順暢，使得車站周邊交通秩序明顯改觀。

此外，在臺鐵局大力配合與支持之下，完

成臺北車站行人動線規劃與設計，並於99年1
月26日開始試辦。臺鐵B1層東、西側人行空間

臺北車站地區交通改善

改善計畫，包含拓寬臺鐵B1層東側行人通道、

打通西側剪票口兩項工程，已在99年12月底完

工，提供站內行人明亮寬敞空間，讓人行動線

更加通暢。

另配合臺北轉運站及99年啟用的臺北西

站，大幅調整臺北車站周邊中長途國道客運及

一般城際客運路線，使得過去常為民眾所詬病

的大客車佔用道路上下客情形已不復見。

有關臺北車站地區交通改善計畫，約從民

國90年展開，歷經10年的努力，終於在民國99
年向市民繳出初步的成績單！回顧過去的三千

多個日子，交通局感謝交通部與臺灣鐵路管理

局，因為獲得其肯定與支持，並協助溝通協

調，使得臺北車站地區交通改善計畫得以一步

一步不斷往前邁進。

交通局宣誓示改革的決心永不停息，「大

眾運輸便捷、行人通行無礙、周邊交通順暢」

是臺北車站地區交通改善計畫的終極目標，後

續馬上要著手的就是整個車站地區人行系統指

標改善措施，藉以提供行人更科學化、更精確

的導引。

Traffic Improvements in the Taipei Main Station Area

臺北車站站內行人通道

Pedestrian walkway at Taipei Main Station

7373



"Whoa! What a change there's been in the 
traffic around Taipei Main Station! The traffic 
smoother and the area looks even better!" 
After working abroad for several years, A-ming 
returned recently to Taiwan. The first time he 
passed by the Taipei Main Station area he was 
immediately struck by the traffic improvements.

The Taipei Main Station area is the main 
transportation hub of Taipei, bringing together 
the train, MRT and inter-city bus systems as 
well as a high density of city bus routes and 
service. Add to this other private vehicles, and 
you have the busiest transportation area in the 
city.

The original line of movement and block 
design in the Taipei Main Station area dates 
back to an urban plan drafted in 1988. Since 
then, the city has steadily developed and 
successively added more public transportation 
facilities, such as the Taipei MRT system, inter-
city bus terminal, and soon even an Airport 

MRT line. The space utilization needs resulting 
from these developments could no longer 
be borne by the old urban plan, resulting in 
disorder in both pedestrian and vehicle traffic.

After planning and re-ordering by the 
Department of Transportation (DOT) in recent 
years, initial but very specific improvement 
results were seen in 2010, putting a brand 
new face on transportation in the Taipei Main 
Station vicinity.

In the current phase, these improvements 
have been seen in three major  areas, 
including: taxi waiting areas, lines of pedestrian 
movement, and bus route adjustment.

To address the taxi waiting problem, the 
DOT moved the taxi waiting area from the 
ground-level area by the East 3 entrance to an 
underground waiting area at the underground 
parking lot on the west side of the station. It 
also removed the taxi waiting areas at the 
north side of Taipei Main Station, south side of 

臺北車站周邊總覽  Taipei Main Station
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Taipei West Bus Station Terminal to maintain 
smooth traffic flow and markedly improve traffic 
order in the station vicinity.

Furthermore, with the full cooperation and 
support of the Taiwan Railway Administration 
(TRA), the DOT completed the planning and 
design of pedestrian movement lines at Taipei 
Main Station and began trials on January 
26, 2010. Improvements were made to the 
pedestrian areas at the east and west sides 
of the Taiwan Railway's B1 level, including 
expanding the pedestrian walkway on the east 
side of the B1 level and opening up the ticket 
gates on the west side. These two projects, 
completed at the end of December 2010, 
have created a brighter and more spacious 
pedestr ian area and enabled smoother 
pedestrian movement.

In addition, the opening of the Taipei 
Bus Station and the Taipei West Bus Station 
Terminal in 2010, greatly adjusted the mid- to 
long-distance inter-city bus and regular inter-
city bus routes at the Taipei Main Station area, 
eliminating the much-criticized problem of lane 
blockage due to bus boarding and un-boarding 
and making the past.

The traffic improvement plan in the Taipei 
Main Station area was launched in 2001 
and the initial report card of the project was 

presented to the public in 2010 after a decade 
of effort. Looking back on those more than 
3,000 says, the DOT is grateful to the Ministry 
of Transportation and Communications and 
TRA for its affirmation, support, and assistance 
with communication and coordination, which 
enabled the traffic improvement plan at the 
Taipei Main Station area to steadily advance 
step by step.

The DOT is dedicated to making ongoing 
reforms under the traffic improvement plan 
in the Taipei Main Station area with the 
ultimate objectives of "creating convenient 
public transportation, a barrier-free pedestrian 
envi ronment,  and smooth t raff ic  f low." 
Following this, the DOT will immediately begin 
implementing measures to improve pedestrian 
signage throughout the station area to provide 
pedestrians with more scientifically-based and 
precise guidance.

臺北西站B棟   Taipei West Bus Station Terminal B

臺北車站周邊總覽   Taipei Main Station
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