
 

 
 

第三章

第三章 運輸系統發展現況分析與預測 

3.1  運輸系統發展現況分析 

3.1.1  道路系統 

1. 道路實質條件 

萬大─樹林走廊主要是由台北都會區西南側萬華區、永和市、中和市、土

城市、樹林市，乃至板橋市南側部份區域，往返台北市中心區，以及這幾

個地區之間往來之旅次形成走廊，其涵蓋範圍可以橋樑為界，西北起自光

復橋，東邊至中正橋所夾之範圍。針對萬大樹林線捷運路廊及周邊道路系

統幾何條件現況彙整如表 3.1.1-1 所示，概述如后: 

(1) 萬華地區： 

萬華地區主要聯外道路包括和平西路、艋舺大道、西園路、莒光路、

西藏路、萬大路等，為往返台北市區與三重市與板橋市的主要幹道。

區內道路則包括東園街、青年路、廣州街、桂林路、貴陽街、峨嵋街、

武昌街、漢口路、開封街、洛陽街等地區性連絡道路。 

(2) 永和市: 

永和市之主要幹道為永和路、中山路、福和路、林森路，為往返台北

縣與台北市必經之道，區內道路包括竹林路、中興街、永平路、秀朗

路、永貞路、保生路等連絡道路。 

(3) 中和市: 

中和市之主要幹道為中正路、中山路、連城路、景平路、中和路、興

南路，區內道路包括板南路、錦和路、新生街、莒光路、圓通路、中

興街、南山路等連絡道路。 

(4) 土城市: 

土城市之主要幹道為金城路、學府路、中華路，區內道路包括裕明路、

明德路、信義路、立德街連絡道路。 

(5) 樹林市: 
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樹林市之主要幹道為中正路、大安路、保安街、中山路、中華路，區

內道路包括武林街、復興路、鎮前街、水源街、國凱街、太平街、東

興街等連絡道路。 

表 3.1.1-1  規劃範圍道路幾何特性彙整表 

分段名稱 道路名稱 路權寬度(公尺) 分隔型式 車道配置(單向) 道路分級 路邊停車 

重慶南路 30 中央分隔 二快一混合 主要幹道 無 
西園路一、二段 30 中央分隔 二快一混合 主要幹道 有 
西藏路 30 中央分隔 二快一混合 主要幹道 有 
三元街 30 中央分隔 二快一混合 主要幹道 有 
萬大路 25 中央分隔 一快一混合 次要幹道 有 
莒光路 25 中央分隔 一快一混合 次要幹道 有 
東園街 11 無分隔 一混合 地區道路 有 

16 標線分隔 二快二混合 

16 標線分隔 一快一混合 南海路 

25 標線分隔 一快一混合 
主要幹道 有 

萬華段 

汀州路一段 15 標線分隔 一混合 次要幹道 有 
保生路 36 中央分隔 二快一混合 主要幹道 無 
中山路二段 25 中央分隔 二快一混合 主要幹道 無 

12 標線分隔 無 
永 和 中 和

段 
連城路 

20 中央分隔 
一快一混合 主要幹道 

無 
金城路二、三、四段 35 中央分隔 二快一混合 主要幹道 有 

15 標線分隔 一混合 地區道路 有 土城段 
裕民路 

20 標線分隔 雙向三車道 地區道路 無 
浮洲橋 20 中央分隔 二快一機車專用 聯外橋樑 無 

板橋段 
篤行路 20 中央分隔 二快一機車專用 地區道路 無 
中正路 20 中央分隔 一快一慢 主要幹道 無 
萬壽路一段 35 中央分隔 三快一慢 主要幹道 無 樹林段 
中華路 18 中央分隔 一快一機車專用 地區道路 無 

資料來源:本計畫整理分析。 

2. 道路交通調查結果 

本計畫交通調查項目，主要包括路口轉向交通量、路段交通量及路段旅行

速率三個部份，有關交通調查計畫內容、調查地點、調查日期及調查成果

詳圖 3.1.1-1 及附錄一，以下針對路口轉向交通需求及路段旅行速率部份，

分析說明如后。 
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迴龍站

三俊站

監理所站

中正大安站

溪崑站

海山站

中正國中站

金城站

中和高中站

台1與116交叉路口

中正與大安交叉路口
(縣府93年度有調查)

金城與裕民交叉路口

景平與連城交叉路口

中山與保生交叉路口

萬大與西藏交叉路口

金城路段行駛速率

連城路段行駛速率
中山路段行駛速率

西藏路段行駛速率

116段行駛速率

台1段行駛速率

裕民路段行駛速率

行人陸橋行人交通量

行人陸橋行人交通量

行人陸橋行人交通量

行人陸橋行人交通量

行人陸橋行人交通量

行人陸橋行人交通量

圖 例
路口交通量調查點(5處)

公車承載量調查點(5處)

公車承載量調查點(捷93)

行駛速率調查段(6路段)

行人陸橋行人交通量(5處)

中正與連城交叉路口

東園路段行駛速率
萬大路段行駛速率

青年、南海路行駛速率

註:1.捷93指將引用捷運局「台北都會區大眾捷運系統後續路網發展規劃作業交通流
量及特性調查分析」(民國93年8月)資料。

2.捷運車站轉乘調查，於捷運新埔站與捷運永安站進行。

迴龍站

三俊站

監理所站

中正大安站

溪崑站

海山站

中正國中站

金城站

中和高中站

台1與116交叉路口

中正與大安交叉路口
(縣府93年度有調查)

金城與裕民交叉路口

景平與連城交叉路口

中山與保生交叉路口

萬大與西藏交叉路口

金城路段行駛速率

連城路段行駛速率
中山路段行駛速率

西藏路段行駛速率

116段行駛速率

台1段行駛速率

裕民路段行駛速率

行人陸橋行人交通量

行人陸橋行人交通量

行人陸橋行人交通量

行人陸橋行人交通量

行人陸橋行人交通量

行人陸橋行人交通量

圖 例
路口交通量調查點(5處)

公車承載量調查點(5處)

公車承載量調查點(捷93)

行駛速率調查段(6路段)

行人陸橋行人交通量(5處)

中正與連城交叉路口

東園路段行駛速率
萬大路段行駛速率

青年、南海路行駛速率

註:1.捷93指將引用捷運局「台北都會區大眾捷運系統後續路網發展規劃作業交通流
量及特性調查分析」(民國93年8月)資料。

2.捷運車站轉乘調查，於捷運新埔站與捷運永安站進行。  
圖 3.1.1-1  本計畫交通調查地點位置示意圖 

(1) 路口轉向交通量 

針對萬大樹林線捷運路廊所行經路線，擇取沿線六處重要路口，分析

其現況路口轉向交通特性。 

A. 萬華段 

本條捷運路廊經過台北市萬華區之主要路口為萬大路/西藏路

口，其尖峰小時路口轉向交通圖詳圖 3.1.1-2。 
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北

9% 80% 11%

82 726 101 120 1789 229

82 229 21%

693 693 64%

180 166 15%

6% 120 101 西藏路

78% 1498 1498

16% 309 549

309 726 166 180 1789 549  

7% 71% 22% 93/11/3

7:15~8:15

 pcu/hr

北

8% 83% 9%

113 1162 123 81 1078 253

113 253 14%

1277 1277 72%

126 237 13%

8% 81 123 西藏路

70% 697 697

22% 220 354

220 1162 237 126 1078 354  

8% 69% 23% 93/11/3

17:15~18:15

 pcu/hr

 

908

2138

955 1088

  

1927 2148

 

1200  調查日期 :

2518  上午尖峰 :

 
 單    位 :

萬大路

 

1398

1412

1515 1766

 
 

998 1174

 

1618  調查日期 :

1557  下午尖峰 :

 
 單    位 :

萬大路  
 

圖 3.1.1-2  萬大路/西藏路口尖峰小時路口轉向交通量圖 
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− 萬大路/西藏路口 

該路口鄰近莒光新城及榮民之家，為位於傳統社區內之重要路

口。其中萬大路往北通過台鐵萬華站後命為康定路，為串聯台

北市萬華區南北之唯一要徑，而西藏路亦為貫通台北市中心與

萬華區並連接萬板大橋通往台北縣板橋市之東西向走廊。 

四個臨近路口方向中以萬大路往北尖峰總計交通量最高，上午

尖峰達 2,518 PCU/HR，下午尖峰亦在 1,500 PCU/HR 以上；

西藏路往東方向交通需求次之，上午尖峰達 1,927 PCU/HR，
下午尖峰則為 998 PCU/HR；西藏路往西方向上午尖峰交通量

為 1088 PCU/HR，下午尖峰為 1766 PCU/HR。萬大路往南交

通需求最低，上午尖峰小時交通量為 908PCU/HR，下午尖峰

則增為約 1400 PCU/HR。 

四個路口方向中左轉、直行、右轉比例不一，其中上午尖峰以

萬大路往北右轉西藏路往東比例最高，此方向下午尖峰時亦維

持最高比例的轉向。上下午尖峰以萬大路南向直行比例為最

高。 

B. 中永和段 

本條捷運路廊經過台北縣永和市與中和市之主要路口為中山路/
保生路口、景平路/連城路口、中正路/連城路口等，其尖峰小時

路口轉向交通圖詳圖 3.1.1-3 至圖 3.1.1-5。 

− 中山路/保生路口 

台北縣永和市中山路為一環狀道路，環永和市西南並續通往中

和市完成環繞。保生路與新店溪沿岸之環河道路連接後，南向

與中山路相交，為鄰近台北縣永和市與中和市交界處之重要交

叉路口。為台北市中心進出台北縣西南地區必經的路口之一。

該路口其中一方向(中山路 281 巷)為地區性單行道路，僅供北

向，故中山路往西禁止左轉而往東禁止右轉。 

 3 - 5 CECI 萬大－中和－樹林地區捷運系統規劃

臺
北
市
政
府
捷
運
工
程
局
公
開
資
訊



 

 
 

第三章

北

21% 79% 0%

236 886 5 813 1396 88

236 88 16%

249 249 47%

241 197 37%

66% 813 5 281巷

0% 2 2

34% 417 0

417 886 197 241 1396 0  

15% 85% 0% 93/11/4

7:15~8:15

 pcu/hr

北

23% 74% 3%

273 875 32 654 1165 56

273 56 19%

146 146 49%

352 94 32%

51% 654 32 281巷

0% 3 3

49% 638 0

638 875 94 352 1165 0  

23% 77% 0% 93/11/4

17:45~18:45

 pcu/hr

 

1127

2297

726 534

  

保生路

1232 6

 

1501  調查日期 :

1637  上午尖峰 :

 
 單    位 :

中山路

 

1179

1876

771 296

 
 

保生路

1295 35

 

1606  調查日期 :

1517  下午尖峰 :

 
 單    位 :

中山路  
圖 3.1.1-3  中山路/保生路口尖峰小時路口轉向交通量圖 
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北

48% 52% 0%

547 602 1 969 1023 53

547 53 6%

816 816 94%

526 1 0%

44% 969 1 連城路

39% 861 861

16% 360 78

360 602 1 526 1023 78  

32% 63% 5% 93/11/10

7:30~8:30

 pcu/hr

北

43% 56% 1%

701 901 21 640 548 57

701 57 7%

779 779 93%

476 1 0%

32% 640 21 連城路

43% 839 839

25% 494 97

494 901 1 476 548 97  

42% 49% 9% 93/11/10

17:30~18:30

 pcu/hr

 

1149

2044

1889 870

  

2190 940

 

963  調查日期 :

1627  上午尖峰 :

 
 單    位 :

景平路

 

1622

1245

1956 836

 
 

1973 956

 

1395  調查日期 :

1121  下午尖峰 :

 
 單    位 :

景平路  
圖 3.1.1-4  景平路/連城路口尖峰小時路口轉向交通量圖 
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北

27% 46% 27%

372 638 378 5 1320 426

372 426 27%

1145 1145 72%

1003 14 1%

0% 5 378 連城路

66% 1827 1827

34% 956 201

956 638 14 1003 1320 201  

40% 52% 8% 93/11/15

7:30~8:30

 pcu/hr

北

38% 45% 17%

672 793 300 7 873 650

672 650 33%

1285 1285 66%

1201 11 1%

0% 7 300 連城路

58% 1163 1163

42% 842 188

842 793 11 1201 873 188  

53% 39% 8% 93/11/15

17:0~18:0

 pcu/hr

 

1389

1751

2519 1585

  

2789 2406

 

1609  調查日期 :

2523  上午尖峰 :

 
 單    位 :

中正路

 

1765

1530

3158 1946

 
 

2012 1652

 

1646  調查日期 :

2263  下午尖峰 :

 
 單    位 :

中正路  
圖 3.1.1-5  中正路/連城路口尖峰小時路口轉向交通量圖 
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四個臨近路口方向中以中山路東向交通量最高，上午尖峰約為

1,637 PCU/HR，下午尖峰則為 1,1517PCU/HR，保生路往南

方向上午尖峰有 1,232 PCU/HR ，下午尖峰有 1,295 
PCU/HR。中山路西向上下午尖峰分別為 1,127 PCU/HR 與

1,179PCU/HR。此三方向交通量差距不大，但中山路 281 巷

上午尖峰約 500PCU/HR，下午尖峰僅約 300PCU/HR，交通

量有限。 

中山路往東方向幾乎為直行進市區需求，上下午尖峰約八成，

僅約兩成車輛左轉。保生路往南方向車輛均需轉向，上午尖峰

車輛右轉占 66%，左轉占 34%；下午尖峰則左右轉各占一半。

中山路往西進入中和方向，亦以直行車為大宗，僅約兩成車輛

右轉。 

− 景平路/連城路口 

連城路接續中山路而來，穿越中和市於進入土城市後更名為金

城路，為連結兩市之主要幹道。景平路北向可連接華中橋到達

台北市萬華區，向南則環中和市西北部而連接新店市。景平裕

連城路口尖峰時段交通量繁多。 

四個臨近路口方向中，以連城路往東方向交通負荷最重，上午

尖峰 2,190PCU/HR，下午尖峰 1,973PCU/HR；且此方向車流

於路口轉向比例偏高，上午右轉車輛比例為 44%，左轉 16%，

下午右轉比例 32%，左轉 25%。景平路雙向交通量全日尖峰

幾乎相當，上午尖峰為北向稍高，下午則為南向稍高，其中直

行車約占五成，轉西向者約占四成。交通量最低者為連城路往

西方向，95%為直行需求，上下午各約 850 PCU/HR。 

− 中正路/連城路口 

此路口鄰近國道三號中和匝道，匝道出口位於中正路上，國道

64 號高架於中正路上空，並透過中正路與國道三號串連。因

此本路口交通量、轉向比與車行速度應該偏高，車流行為較為

複雜。 

四個臨近路口方向中，以連城路東行交通量最高，上午尖峰

2,789 PCU/HR，下午尖峰 2,012 PCU/HR，其中將近六成為

直行車輛，四成車輛左轉。中正路北向交通量亦高，上午尖峰

2,523 PCU/HR，下午尖峰 2,263 PCU/HR，下午尖峰左轉向

高達 53%。連城路西行上午尖峰交通量 1,585 PCU/HR，下午
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尖峰 1,946 PCU/HR，直行比例約 7 成，左轉向約 3 成。中正

路往南上下午尖峰各約 1,500 PCU/HR，直行車流僅占約

45%，其餘以右轉向為多。 

C. 土城段 

本研究選擇金城路/裕民路口為土城段尖峰小時路口轉向交通之

研究對象，詳圖 3.1.1-6。 

− 金城路/裕民路口 

金城路為延伸中和市連城路而來，因此為連貫中和市與土城市

之主要幹道之一。裕民路則介於土城市中心區與大漢溪之間，

若再經由浮洲橋即可到達新莊市。 

本路口四方向交通量差距懸殊，全日尖峰交通量以金城路往西

方向最高，上午尖峰 2,367 PCU/HR，以直行方向為主約 73%
左轉則占 23%，下午尖峰則有 1,686 PCU/HR，直行方向

56%，左轉有 36%。交通量次高者為金城路西往東方向，上午

尖峰 1,134 PCU/HR，下午尖峰則有 1,708 PCU/HR，兩段尖

峰皆以直行為主將近九城。裕民路上交通量相較金城路減少許

多，南向上午尖峰 1,236 PCU/HR，且七成車輛左轉，直行和

右轉各占約 15%；下午尖峰僅有 990 PCU/HR，左轉需求約

60%。裕民路北向交通量上下午尖峰各只有 416 PCU/HR 與

337 PCU/HR，直行方向約 75%，左轉向較右轉向者為多。 

D. 樹林段 

本研究選擇中正路/大安路口與中正路/萬壽路口兩者為樹林段

尖峰小時路口轉向交通之研究對象，詳圖 3.1.1-7 與圖 3.1.1-8。 
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北

15% 18% 67%

183 228 825 104 294 556

183 556 23%

1719 1719 73%

108 92 4%

9% 104 825 金城路

90% 1015 1015

1% 15 14

15 228 92 108 294 14  

26% 71% 3% 93/11/5

7:15~8:15

 pcu/hr

北

13% 28% 59%

133 274 583 202 256 609

133 609 36%

949 949 56%

63 129 8%

12% 202 583 金城路

87% 1482 1482

1% 24 19

24 274 129 63 256 19  

19% 76% 6% 93/11/5

17:15~18:15

 pcu/hr

裕民路

 
1236

954

2009 2367

  

1134 1853

 

336  調查日期 :

416  上午尖峰 :

 
 單    位 :

裕民路

 
990

1066

1145 1686

 
 

1708 2084

 

426  調查日期 :

337  下午尖峰 :

 
 單    位 :

 
圖 3.1.1-6  金城路/裕民路口尖峰小時路口轉向交通量圖 
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北

2125  

39% 55% 6% 1504

821 1171 133 726 705 73

821 73 6%

1889 552 552 43% 1296

516 671 52%

  

35% 726 133

2073 35% 717 717 1386

30% 630 536

大安路

630 1171 671 516 705 536

2472 29% 40% 31% 調查日期：93/07/27

 1757 上午尖峰：07:30-08:30

中正路 單    位：PCU/HR

 2704  

33% 62% 5% 1263

895 1668 141 417 710 136

895 136 8%

2262 719 719 43% 1657

648 802 48%

  

17% 417 141

2429 47% 1133 1133 1734

36% 879 460

大安路

 879 1668 802 648 710 460

3349 36% 39% 25% 調查日期：93/07/27

 1818 上午尖峰：17:30-18:30

中正路 單    位：PCU/HR  
 

圖 3.1.1-7  中正路/大安路口尖峰小時路口轉向交通量圖 
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萬壽路

2934
51% 1484 1484

3461
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3983 上午尖峰 : 07:00~08:00
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中正路

北

3079
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3548
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萬壽路

3233
51% 1643 1643

3043
49% 1590 1401
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3755 55% 45% 調查日期 : 93/11/12

3097 下午尖峰 : 17:30~18:30

單 位 : pcu/hr

中正路  
 

圖 3.1.1-8  中正路/萬壽路口尖峰小時路口轉向交通量圖 
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− 中正路/大安路口 

中正路為連接板橋市浮洲橋與樹林陸橋而來，橫越樹林市之東

北部到達桃園縣龜山鄉。大安路向東連接新莊市新樹路，向西

延伸至樹林火車調度場為止。本路口匯聚新莊與樹林往來旅

次。 

本路口全日尖峰交通量以中正路往南方向最高，上午尖峰

2,125 PCU/HR，下午尖峰則有 2,704 PCU/HR，其中約六成

為直行車輛，三成為左轉向。大安路往東方向交通需求居次，

上午尖峰 2,073 PCU/HR，直行與左右轉約各占三分之一；下

午尖峰 2,429PCU/HR，直行者約 50%。中正路北向上下午尖

峰交通量各約 1,800 PCU/HR，三轉向分佈平均。交通量最低

者為大安路往西方向，直行約 40%，左轉約 50%。 

− 中正路/萬壽路口 

中正路為連接板橋市浮洲橋與樹林陸橋而來，橫越樹林市之東

北部到達桃園縣龜山鄉。萬壽路則橫越新莊市與桃園縣龜山

鄉。因此中正路萬壽路口為匯集樹林市、新莊市、桃園縣龜山

鄉之交通重要路口。本路口配置為丁字型路口。 

本路口尖峰交量量偏高，中正路樹林往龜山方向上午尖峰交通

量 3,983 PCU/HR，下午尖峰 3,097 PCU/HR，左右轉需求約

各半。萬壽路往東新莊方向與往西桃園方向交通量相當，東向

上午尖峰 2,934 PCU/HR，下午尖峰 3,233 PCU/HR，直行與

右轉約各占 50%。西向上午尖峰 3143 PCU/HR，直行 56%左

轉 44%，下午尖峰 3,548 PCU/HR，直行 39%右轉 61%。 

(2) 路段交通量 

本計畫針對路線經過之重要道路，進行交通量資料之蒐集與調查分

析，部份資料係利用本計畫路口交通量調查結果整理，部份資料係引

用台北市政府捷運工程局「台北都會區大眾捷運系統後續路網發展規

劃作業交通流量及特性調查分析」(民國 93 年 8 月)，路段交通量統

計結果整理如表 3.1.1-2 所示，各路段中交通量以樹林浮洲橋、萬壽

路與萬華之萬大路為最高，且除了金城路與裕明路未達飽和流率(V/C
值<1)外，其餘道路於尖峰時間皆已達飽合流率(V/C 值>1)。 
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表 3.1.1-2  本計畫重要路段尖峰小時交通量統計表 

晨峰 昏峰 
調查路段 調查地點 方向 容量(C) 

PCU/HR 

流量(V) 

PCU/HR 
V/C 

容量(C) 

PCU/HR 

流量(V) 

PCU/HR 
V/C 

往東 2350 2731 1.16  2350 1304 0.55  
西藏路＊ 萬大路口 

往西 2350 1087 0.46  2350 2279 0.97  
往市中心 2050 3041 1.48  2050 1978 0.96  

萬大路＊ 西藏路口 
往華中橋 2050 2829 1.38  2050 1946 0.95  
往永和 1550 1906 1.23  1550 1899 1.23  

中山路＊ 保生路 
往中和 1550 1565 1.01  1550 1814 1.17  
往永和 1550 2426 1.57  1550 2261 1.46  

連城路＊ 景平路口 
往土城 1550 2072 1.34  1550 2119 1.37  
往中和 2050 744 0.36  2050 1144 0.56  

金城路 明德路口 
往土城 2050 1670 0.81  2050 989 0.48  
往土城 950 705 0.74  950 804 0.85  

裕民路 海山高中 
往板橋 950 714 0.75  950 889 0.94  
往板橋 3650 2753 0.75  3650 2516 0.69  

浮州橋 浮州橋 
往樹林 3650 3968 1.09  3650 2380 0.65  
往板橋 2050 2353 1.15  2050 2166 1.06  

中正路 
國光客運 
機料場 往樹林 2050 1560 0.76  2050 1097 0.54  

往新莊 3100 3444 1.11  3100 3535 1.14  
萬壽路＊ 中正路口 

往樹林 3100 3939 1.27  3100 2491 0.80  
資料來源: 1.*為本計畫調查整理。 

2. 其他係整理自「台北都會區大眾捷運系統後續路網發展規劃作業交通流量及特性調查

分析」(民國 93 年 8 月)。 

 

(3) 路段旅行速率 

本計畫路段旅行速率係選取六條路徑進行調查，以掌握現況路段行駛

時間及延滯情況，調查路段位置詳圖 3.1.1-1 及表 3.1.1-3，服務水準

評估準則詳見表 3.1.1-4。針對各路段旅行速率調查結果，分析說明

如后： 
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表 3.1.1-3  旅行速率調查路段彙整表 

路  徑 區  間 幹道等級 
萬大路—汀州路 Ⅱ 
汀州路—和平西路 Ⅲ 

南海路與西藏路 

和平西路—羅斯福路 Ⅱ 
康定路與萬大路 和平西路─富民街 145 巷 Ⅱ 

保生路─中和路 Ⅱ 
中和路—中正路 Ⅲ 

中山路、連城路與金城路 

中正路—裕民路 Ⅱ 
金城路─中華路 Ⅲ 裕民路、浮洲橋與中正路 
中華路—萬壽路 Ⅱ 

南海路與青年路 西藏路─水源路 Ⅲ 
西園路與東園街 艋甲大道─富民街 Ⅱ 

 

表 3.1.1-4  各級幹道服務水準分級表 

幹道等級 Ⅰ Ⅱ Ⅲ 
自由車流速率區間 
一般自由車流速率 

50-60 
55 

40-50 
45 

30-50 
40 

服務水準等級 平均旅行速率(公里/小時) 
A 
B 
C 
D 
E 
F 

≧51 
≧39 
≧34 
≧29 
＞21 
≦21 

≧43 
≧32 
≧27 
≧23 
＞17 
≦17 

≧33 
≧25 
≧20 
≧16 
＞10 
≦10 

資料來源：「2001 年台灣地區公路容量手冊」，交通部運輸研究所，民國 90 年 3 月。 

 

A. 南海路—西藏路 

南海路—西藏路為萬大樹林線捷運路線乙方案之台北市區主要

路線，現況旅行速率調查結果與道路服務水準詳如表 3.1.1-5 所

示。 

由表中可知，本路段平均旅行速率約在 14-21 KPH 之間，服務水

準僅能維持在 E∼F 級，整體看來交通情況並不理想，路段旅行
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速率偏低原因主要為路口延滯所造成。 

若就個別路段言之，以汀州路至萬大路間服務水準較佳，但各小

分段差異仍大。 

B. 康定路—萬大路 

康定路—萬大路為本計畫連接台北市區與台北縣之主要行經路

線，現況旅行速率調查結果與道路服務水準詳如表 3.1.1-6 所示。 

本表中顯示，上下午尖峰各個方向平均旅行速率僅維持於 10∼
15 KPH，服務水準平均為 F 級，交通運轉情況不甚理想。 

個別路段以民和街至莒光路間上午尖峰服務水準較佳，平均約可

達 C 級。下午尖峰則以富民街至民和街間較佳，服務水準平均

約為 D 級。 

C. 中山路—連城路—金城路 

中山路—連城路—金城路為本計畫行經中永和地區之主要路

線，現況旅行速率調查結果與道路服務水準詳如表 3.1.1-7 所示。 

表中顯示，本路段整體服務水準還是不佳，平均旅行速率介於

17∼21 KPH 之間，平均服務水準 E∼F 級。 

其中上下午尖峰均以以中山路—連城路段服務水準最低，連城

路—金城路段則略有改善，旅行速率在上午尖峰可達 45 KPH。 

D. 裕民路—浮洲橋—中正路 

裕民路—浮洲橋—中正路為本計畫連接台北縣土城市與樹林市

跨越大漢溪之主要行經路線，現況旅行速率調查結果與道路服務

水準詳如表 3.1.1-8 所示。 
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表 3.1.1-5  南海路與西藏路各路段平日旅行速率與服務水準 

 區間 公尺

萬大路

125巷

125巷

中華路

中華路

忠義國小

忠義國小

惠安街

惠安街

汀洲路

汀洲路

三元街

三元街

和平西路

和平西路

國語實小
國語實小

建國中學

建國中學

泉州街

泉州街

重慶南路

重慶南路

南昌路

南昌路

羅斯福路

E E FE總計 1850 18.5 20.9 21.1 14.2 II

- D

- D

200 - 42.4 - 25.4 II - B

- C

200 - 11.4 - 24.0 II - F

E F

100 - 45.0 - 24.5 III - A

B C

120 14.7 19.3 18.5 8.4 II F E

C F

100 32.7 14.0 37.2 27.7 II B F

F C

150 27.0 13.7 27.9 6.5 II C F

F D

100 4.3 27.0 8.9 24.5 III F B

F B

150 8.4 13.0 9.4 17.6 III F E

A F

150 43.8 43.8 15.7 34.5 II A A

F F

100 40.0 30.9 45.0 12.4 II B C

F B

100 18.9 43.2 15.0 9.6 II E A

B F

200 7.6 45.0 8.9 33.8 II F A

6.5 II B F180 38.1 16.1 38.1

西

│

東

東

│

西

西

│

東

東

│

西

西

│

東

東

│

西

西

│

東

東

│

西

下午尖峰

07:00-9:00 17:00-19:00 07:00-9:00 17:00-19:00

位

 

 

置

路

段

長

度

平均旅行速率 ( 公里  /  小時 )

幹

道

等

級

服  務  水  準

上午尖峰 下午尖峰 上午尖峰

 
資料來源：本計畫調查。 
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表 3.1.1-6  康定路與萬大路各路段平日旅行速率與服務水準 

 區間 公尺

富民街

493巷

493巷

東園街

東園街

長泰街

長泰街

322巷

322巷

德昌街

德昌街

民和街

民和街

雙和街

雙和街

西藏路

西藏路

85巷

85巷

莒光路

莒光路

艋舺大道

艋舺大道

203巷

203巷

和平西路

F F F總計 1690 10.1 14.1 12.4 14.7 II F

F E

F F

180 4.9 31.4 5.3 19.1 II F C

F F

80 12.9 9.1 11.8 9.3 II F F

F C

200 6.2 18.3 12.2 11.8 II F E

D E

100 36.0 29.2 11.1 30.9 II B C

E B

80 29.8 8.3 26.2 22.7 II C F

C F

200 15.1 43.2 19.8 35.4 II F A

C C

120 27.0 34.1 28.2 8.3 II C B

F F

100 13.8 14.6 27.0 28.4 II F F

F D

60 15.4 18.0 7.1 8.1 II F E

150 16.4 10.1 7.6 23.5 II F F

B F

E C

150 32.4 4.2 33.8 5.7 II B F

F B

150 4.2 18.6 20.3 27.9 II F E

33.2 II F D120 14.1 25.9 13.0

南

│

北

北

│

南

南

│

北

北

│

南

南

│

北

北

│

南

南

│

北

北

│

南

下午尖峰

07:00-9:00 17:00-19:00 07:00-9:00 17:00-19:00

位

 

 

置

路

段

長

度

平均旅行速率 ( 公里  /  小時 )

幹

道

等

級

服  務  水  準

上午尖峰 下午尖峰 上午尖峰

 
資料來源：本計畫調查。 
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表 3.1.1-7  中山路、連城路與金城路各路段平日旅行速率與服務水準 

 區間 公尺

保生路

2巷

2巷

光華街

光華街

131巷

131巷

永和路

永和路

中和路

中和路

景平路

景平路

安邦街

安邦街

板南路

板南路

連勝街

連勝街

174巷

174巷

263巷

263巷

265巷

265巷

錦和路

錦和路

建一路

建一路

中正路

中正路

新生街

新生街

員山路

員山路

中和高中

中和高中

延吉街

延吉街

延和路

延和路

峰廷街

峰廷街

延安街

延安街

立德路

立德路

永豐路

永豐路

立仁街

立仁街

青雲路

青雲路

裕民路

19.5200 III10.429.219.1

F E

DD

E E E

D B

總計 5880 16.8 21.4 19.2 19.1 II F

C E

400 20.1 27.3 23.7 41.1 II E C

F C

100 28.4 12.9 29.2 17.7 II C F

B E

450 30.6 45.4 15.5 30.0 II C A

B F

E B

220 15.8 10.8 32.1 11.0 II F F

E B

220 10.3 28.6 19.2 34.9 II F C

F E

200 34.3 18.2 17.7 33.8 II B E

B D

150 10.6 18.6 16.2 20.8 II F E

F F

850 23.8 34.1 32.0 25.2 II D B

E F

250 9.2 20.5 11.1 16.8 II F E

F F

300 10.1 11.6 19.8 12.4 II F F

B E

150 5.3 24.5 13.0 5.8 II F D

250 14.8 8.7 25.7 10.3 III E F

E B

30 13.0 16.2 13.0 17.1 II F F

E C

150 32.4 29.5 11.8 26.6 III B B

E B

80 41.1 15.2 11.1 23.4 III A E

E F

120 15.1 12.7 11.0 30.9 III E E

C B

60 4.9 7.1 10.6 7.0 III F F

E F

50 5.3 38.6 22.5 25.7 III F A

E B

100 18.3 20.8 15.4 4.5 III D C

F D

350 19.6 25.9 14.4 30.0 III D B

F F

300 6.8 17.5 7.2 17.3 III F D

F F

50 20.0 2.4 8.9 2.5 II E F

E B

250 24.8 20.0 11.7 16.9 II D E

D F

250 39.7 25.0 22.0 34.2 II B D

F B

150 33.8 32.4 24.5 10.7 II B B

32.2 II F F200 10.8 15.0 10.7

西 東 西 東西 東 西 東

下午尖峰

07:00-9:00 17:00-19:00 07:00-9:00 17:00-19:00

位

置

路

段

長

度

平均旅行速率 ( 公里  /  小時 )
幹

道

等

級

服  務  水  準

上午尖峰 下午尖峰 上午尖峰

 

資料來源：本計畫調查。 
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表 3.1.1-8  裕民路、浮洲橋與中正路各路段平日旅行速率與服務水準 

 區間 公尺

金城路

學士路

學士路

學府路

學府路

裕生路

裕生路

中央裕民

中央裕民

中華路

中華路

四川路

四川路

華東路

華東路

大安路

大安路

機料廠

機料廠

監理所

監理所

光武街

光武街

保安街

保安街

三俊街

三俊街

忠義街

忠義街

三福街

三福街

萬壽路

C E F

700 15.4 II B

F F

總計 6880 16.7 28.0 19.4 16.2 II F

F F

200 5.3 15.5 7.5 13.0 II F F

D C

80 12.0 28.8 7.2 11.7 II F C

D C

150 22.2 27.0 25.3 30.6 II E C

28.4 II F C

29.332.337.6

350 12.9 31.2 23.6

B C F

E F

D F

50 19.3 22.5 18.6 14.6 II E E

F F

600 19.3 42.1 25.3 7.2 II E B

B B

400 17.6 11.3 14.9 5.6 II E F

F E

2500 22.8 48.1 32.5 37.5 II E A

F D

200 6.1 34.8 9.3 19.3 II F B

E F

350 13.1 25.0 9.9 23.8 II F D

E E

200 15.1 20.8 13.4 9.8 III E C

D E

200 7.6 23.5 13.3 15.5 III F C

E D

500 23.7 17.5 17.6 13.9 III C D

D C

250 11.8 21.8 13.9 16.3 III E C

22.8 III D E150 18.8 15.1 17.2

位

置

路

段

長

度

平均旅行速率 ( 公里  /  小時 )

上午尖峰 下午尖峰

07:00-9:00 17:00-19:00

幹

道

等

級

服  務  水  準

上午尖峰 下午尖峰

07:00-9:00 17:00-19:00

南

│

北

北

│

南

南

│

北

北

│

南

南

│

北

北

│

南

南

│

北

北

│

南

 
資料來源：本計畫調查。 
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第三章

表中可觀察得到，本路段之整體服務水準相較其他輕軌沿線路段

已呈現較佳情況。上午尖峰北往南甚至可達平均 C 級程度，南

往北則為 F 級；下午尖峰南往北平均 E 級，北往南平均 F 級。 

個別路段以通過浮州橋後之中正路道路服務水準較佳，平均旅行

速率最高可達 48KPH。浮州橋前金城路服務水準欠佳約 C∼F
級，最高平均旅行速率僅約 35KPH。 

E. 南海路—青年路 

南海路—青年路為萬大樹林線捷運路線丁方案之台北市區主要

路線，現況旅行速率調查結果與道路服務水準詳如表 3.1.1-9 所

示。 

本表中顯示，上下午尖峰各個方向平均旅行速率僅維持於 15 
KPH 左右，服務水準平均為 E 級，交通運轉情況仍舊不甚理想。 

個別路段服務水準相當，最高可達 A 級，最低亦有 F 級出現。無

特別突出之路段。 

F. 西園路—東園街 

康定路—萬大路為萬大樹林線捷運路線丙方案之台北市區主要

路線，現況旅行速率調查結果與道路服務水準詳如表 3.1.1-10
所示。 

本表中顯示，平均而言服務水準均欠佳，其中又以南往北方向之

服務水準稍高，上午尖峰 E 級，下午尖峰 F 級。北往南方向則上

下午尖峰均為 F 級。 

個別路段服務水準幾乎相當，最高可達 A 級，最低有 F 級出現。

無特別相異之路段。 
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表 3.1.1-9  南海路與青年路各路段平日旅行速率與服務水準 

 區間 公尺

三元街

汀洲路

汀洲路

詔安街

詔安街

惠安街

惠安街

中華路

中華路

國興路

國興路

260巷

260巷

68巷

68巷

106巷

106巷

423巷

423巷

152巷

152巷

水源路

E E E

B D

總計 1260 14.0 13.8 13.4 14.6 III E

F F

220 15.0 10.6 28.3 17.7 III E E

E A

60 5.9 20.9 8.0 5.8 III F C

C C

100 13.5 23.0 12.3 38.6 III E C

D E

60 24.0 5.2 22.3 20.9 III B F

E D

150 21.0 20.5 17.2 11.5 III C C

F B

300 14.0 25.3 13.1 19.5 III E B

C F

100 16.1 17.7 8.5 25.7 III D D

F E

150 31.2 9.3 24.9 7.8 III B F

E C

20 2.0 13.5 4.1 12.7 III F E

C F

50 13.8 30.0 15.0 22.5 III E B

4.8 III C F50 20.8 6.8 21.6

位

置

路

段

長

度

平均旅行速率 ( 公里  /  小時 )

幹

道

等

級

服  務  水  準

上午尖峰 下午尖峰 上午尖峰 下午尖峰

07:00-9:00 17:00-19:00 07:00-9:00 17:00-19:00

南

│

北

北

│

南

南

│

北

北

│

南

南

│

北

北

│

南

南

│

北

北

│

南

 

資料來源：本計畫調查。 
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表 3.1.1-10  西園路與東園街各路段平日旅行速率與服務水準 

 區間 公尺

萬大路

長泰街

長泰街

東園國小

東園國小

東園街140巷

東園街140巷

德昌街

德昌街

民和街

民和街

66巷

66巷

東園-西園

東園-西園

西藏路

西藏路

西園路140巷

西園路140巷

莒光路

莒光路

50巷

50巷

艋舺大道
23.530.925.1

F F F

100 D C D FII13.2

B F

總計 1270 18.3 10.6 16.0 10.3 II E

E F

100 37.2 7.0 37.2 5.8 II B F

A C

50 18.6 16.9 18.0 14.2 II E F

F F

200 42.4 18.2 46.0 27.7 II B E

E E

50 7.8 1.8 5.0 3.4 II F F

F F

250 18.0 12.6 18.8 17.5 II E F

C C

100 8.7 31.8 6.9 13.2 II F C

E F

100 31.8 15.7 28.4 27.7 II C F

D C

80 21.6 25.4 19.6 6.9 II E D

E D

60 10.5 28.2 24.0 29.5 II F C

F F

80 23.4 27.0 22.7 24.7 II D C

3.2 III E F100 13.3 4.4 7.2

位

置

路

段

長

度

平均旅行速率 ( 公里  /  小時 )

幹

道

等

級

服  務  水  準

上午尖峰 下午尖峰 上午尖峰 下午尖峰

07:00-9:00 17:00-19:00 07:00-9:00 17:00-19:00

南

│

北

北

│

南

南

│

北

北

│

南

南

│

北

北

│

南

南

│

北

北

│

南

 

資料來源：本計畫調查。 
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3.1.2  大眾運輸系統 

目前規劃範圍大眾運輸系統主要包括公車系統及捷運系統中和線與板南

線，茲分別說明如下： 

1. 公車系統 

(1) 公車路線 

規劃範圍公車路線相當密集，尤其萬華區位於台北市西側邊緣，為台

北縣永和市、中和市、板橋市過新店溪往返台北市中心區之必經地

帶，不僅區內之東園站為許多公車路線之起站，另許多跨縣市服務之

公車路線亦彙集於此，公車路線服務範圍相當廣，於台北市內東可達

松山、信義、南港、內湖，北可達士林、北投，台北縣內以服務中永

和、土城、三峽、板橋方向為主，少數公車路線服務可達三重、淡水

等處。而公車行經道路，於萬華區規劃範圍內之主要道路為萬大路與

西園路，中和市為連城路與中山路、土城以金城路為主，相關公車路

線營運現況列示如表 3.1.2-1 所示。 

(2) 公車乘載量 

本計畫針對走廊內主要道路公車乘載情形進行資料蒐集與調查，整理

得晨峰時段與昏峰時段之平均每部公車乘載人數如表 3.1.2-2 所示，

其中中和市連城路、土城市金城路、裕民街、樹林鎮中正路資料係引

用台北市捷運工程局辦理之「台北都會區大眾捷運系統後續路網發展

規劃作業交通流量及特性調查分析」(民國 93 年 8 月)調查資料，萬

大路與中山路為本計畫實際調查結果(詳細公車乘載調查資料詳見附

錄二)，大致而言往北或往市中心區方向者以晨峰時段平均每部公車

乘載人數較大，平均每部車乘載 20.7 人，昏峰時段平均每部車乘載

15.5 人，而往南或離開市中心區方向者以昏峰時段平均每部公車乘載

人數較大，平均每部車乘載 18.0 人，晨峰時段平均每部車乘載 11.7
人。 
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表 3.1.2-1  規劃範圍公車路線營運現況表 

路線 營運公司 起點 迄點 行經規劃範圍 
主要道路 

行駛里程 
(公里) 

班次數 
(班次/日) 

載客數

(人/班) 
12 大都會 東園(萬華) 民生社區 萬大路、青年路 26 175 40 
38 大都會 東園(萬華) 吳興街 西藏路、和平西路 22 134 23 
52 欣欣 東園(萬華) 公館 萬大路、東園街 40.6 157 39 
62 首都 三重(萬華) 東園 萬大路 26.8 257 44 

201 台北 圓通寺(中和) 捷運龍山寺站 連城路、華中橋、

萬大路 16.4 8 9 

202 指南 中和  市政府 華中橋、萬大路 31.1 335 30 
204 首都 東園(萬華) 內湖 萬大路、西藏路 35 276 46 

205 大有  中華技術學院

(南港) 萬華車站 萬大路、艋舺大道 37.8 182 22 

212 正 大有  舊莊(南港) 青年公園 青年路、萬大路 36.3 159 23 
212 直 大有 舊莊(南港) 青年公園 青年路、萬大路 34.4 466 34 

214 正 中興 中和 內湖 連城路、景平路、

華中橋、萬大路 51.2 279 39 

214 直 中興 中和 內湖 連城路 42.6 77 23 
223 大南汽車 關渡 青年公園  國興路 48 329 40 
234 台北 歡仔園(板橋) 台北  光復橋、西園路 14.6 427 16 
246 光華 普濟堂站(士林) 果菜市場 萬大路、西藏路 38 79 22 
260 大都會 東園 陽明山  萬大路、中華路 46 496 24 

265 三重 土城  行政院 光復橋、西園路、

南寧路 14 1508 17 

265 左 大南汽車 土城  成功中學  光復橋、西園路、

和平西路、南寧路 18 219 19 

265 夜 三重 土城 行政院 光復橋、西園路、

和平西路、南寧路 16 12 4 

275 正 台北 三峽  松山機場 金城路、連城路、

景平路、福和橋 66 125 17 

275 副 台北 三峽  松山機場 金城路、連城路 60 140 12 
275 區 台北 三峽  松山機場 金城路、連城路 46.4 243 30 

297 東南 中和站 中山市場 (中山

區) 
中山路(中和)、中

正橋 21 56 11 

307 
台北、大

有 板橋國中 南松山、撫遠街 連城路、華中橋、

萬大路 45 1559 35 

532 欣欣 東園 台北車站  萬大路、青年路 14 41 4 
601 大都會 天母 東園  萬大路、中華路 20 421 29 
628 大有 德霖學院 中華路 金城路、連城路 27 425 9 

630 大都會 東園 東湖 萬大路、青年路、

南海路 22 1183 19 

651 台北 板橋  台北市政府  萬板大橋、西藏

路、西園路 21 249 14 

667 台北 板橋 京華城百貨  艋舺大道、華翠大

橋 22 444 15 

673 欣欣 大鵬新城(新店) 東園  萬大路、中華路 20 167 6 

701 副 台北 迴龍 台北 中正路、浮洲橋、

華江橋、和平西路 45.5 41 4 
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 3 - 27 CECI 萬大－中和－樹林地區捷運系統規劃

路線 營運公司 起點 迄點 行經規劃範圍 
主要道路 

行駛里程 
(公里) 

班次數 
(班次/日) 

載客數

(人/班) 
703 台北 三峽 台北 華江橋、和平西路 50 16 11 
703 副 台北 三峽  台北 華江橋、和平西路 46 32 4 
705 台北 三峽 台北 光復橋、西園路 49 588 20 
705 區 台北 土城 台北 光復橋、西園路 29 343 18 

706 台北 三峽 台北 金城路、連城路、

中山路(中和) 49 586 18 

706 區 台北 土城 台北 
金城路、連城路、

中山路(中和)、中

正橋 
16 462 22 

907 欣欣 汐止  華江 和平西路 26 120 25 

藍 28 欣欣 東園 捷運龍山寺站 萬大路、東園街、

西園路、和平西路 7.3 81 3 

藍 29 欣欣 華中河濱公園 經青年公園-龍山

寺  
萬大路、青年路、

和平西路、西藏路 14 81 5 

資料來源：台北市政府交通局網站(http://www.dot.taipei.gov.tw)，民國 94 年。 

 

表 3.1.2-2  規劃範圍公車乘載率調查 

路段 調查地點 方向 
晨峰 

(人/車) 
昏峰 

(人/車) 
往市中心區 22.3 9.9 

萬大路 萬大國小 
往華中橋 7.2 16.7 
往永和 34.6 20.7 

中山路 保生路口 
往中和 15.2 35.5 
往永和 18.6 17.1 

連城路 景平路口 
往板橋 13.1 16.1 
往中和 9.9 14.9 

金城路 明德路口 
往板橋 16.3 13.1 
往中和 17.2 29.8 

裕民街 海山高工站 
往板橋 28.4 26 
往板橋 5.5 8.4 

中正路 國光客運機料廠 
往龜山 6.5 4.6 
往市中心區 20.7 15.5 

平均 
離開市中心區 11.7 18.0 

 
資料來源：1. 「台北都會區大眾捷運系統後續路網發展規劃作業交通流量及特性調查分析」，

台北市捷運工程局，民國 93 年 8 月。 
2. 本計畫調查整理。 
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2. 捷運系統 

(1) 營運現況 

目前台北捷運系統與本研究路線關係較密切者為中和線、板南線與新

店線，於計畫路線方案甲中，未來可透過板南線之龍山寺站與本系統

進行轉乘，而計畫路線方案乙中，則可透過新店線之中正紀念堂站與

本系統進行轉乘。中和線、板南線與新店線營運現況說明如下： 

A. 中和線 

中和線為高運量捷運系統，全線均以地下型式興建，北起羅斯福

路、和平東路口(和新店線之古亭站銜接)，沿 著羅斯福路轉入師

大路，至水源路旁之兒童交通公園後穿越新店溪，接永和路、中

和路、 景安路以迄中和南勢角。全長約 5.4 公里，設頂溪、永

安、景安、南勢角等 4 個車站及一座機廠。目前中和線利用新店

線北段(古亭站至台大醫院站)與淡水線連接，由北投可直接搭車

至南勢角，自中和南勢角至台北車站全長 7.9 公里，搭捷運只要

14 分鐘，是來往中和與台北市區最佳的運輸工具。 

B. 新店線 

高運量捷運系統北起台北市公園路襄陽路口，沿公園路向南轉入

羅斯福路，沿羅斯福路、經北新路南迄台北縣新店市台汽客運總

站，主線 10.3 公里 ，支線 1.9 公里，共設 12 個地下車站及 1
座平面機廠。 為早日提供台北都會區居民便捷的交通服務，新

店線北段（即由台大醫院站至古亭站）先於 87 年底第一階段完

工通車，而新店線全線( 除小碧潭站外 ) 則於 88 年 11 月 11 日

完工通車。另為服務新店十四張地區民眾之需求，並配合新店機

廠聯合開發；於機廠上方設置小碧潭站，與七張站間以區間車方

式營運，並於 93 年 9 月 29 日完工通車。目前新店線與淡水線

連接，旅客不須轉車，即可由新店直達台北車站與淡水。 

C. 南港-板橋-土城線 

南港-板橋-土城線包括南港線、板橋線及板橋延伸（土城）線，

自南港線昆陽站經西門站再經板橋線龍山寺站、江子翠站..至終

點站永寧車站，全線全長約 23.7 公里，共設 20 個車站，均以地

下型式興建，採高運量捷運系統，南港-板橋-土城線以東西向由
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台北市中心區貫穿而過，搭乘南港-板橋-土城線旅客可於台北車

站轉乘淡水、新店、中和線北達士林、北投、淡水等地，南到雙

和與新店等地，於忠孝復興轉乘木柵線，到達木柵等地。 

本計畫整理鄰近研究區域之中和線、板南線與新店線等之捷運車站之

進、出站旅客人數如表 3.1.2-3 所示，以新埔站與西門站最多，平均

每日進站人數分別 44,473 人與 39,785 人，出站人數分別 41,037 人與

40,396 人，而小南門站最少，平均每日進、出人數約僅 3,204 及 3,231
人。 

表 3.1.2-3  規劃範圍各捷運車站進、出旅客人數表 

路線 站名 進站(人/日) 出站(人/日) 合計(人/日) 

新埔 38133 37033 75167 
江子翠 19700 19533 39233 
龍山寺 22100 21067 43167 

板南線 

西門 49533 49967 99500 
頂溪 24200 25200 49400 
永安市場 17700 17367 35067 
景安 17100 17033 34133 

中和線 

南勢角 15667 14733 30400 

中正紀念堂 21133 20967 42100 
新店線 

小南門 4300 4733 9033 
資料來源：「台北市交通統計年報」，台北市政府交通局，民國 98 年 9 月

 (2) 捷運接駁公車 

除了透過中和線、板南線與新店線，可到達台北市區大部份範圍，以

及淡水、新店及中、永和、板橋等地區外，亦可透過各個捷運車站之

公車轉乘，更直接迅速抵達各個目的地，有關鄰近規劃範圍之捷運站

接駁公車列示如表 3.1.2-4 所示。 
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表 3.1.2-4  規劃範圍各捷運車站接駁公車轉乘表 
編號 捷運車站 起點 迄點 營運時間 班距 

尖峰：10 分 
藍 2 西門站 新莊 捷運西門站 05:30-23:50 

離峰：15 分 
尖峰：7-10 分 

藍 16 新埔站 土城工業區 捷運新埔站 06:00-24:00 
離峰：10-15 分 
尖峰：15 分 

藍 17 新埔站 土城 捷運新埔站 06:00-23:00 
離峰：30-60 分 
尖峰：20 分 

藍 18 新埔站 新莊 中和 06:00-23:00 
離峰：30-60 分 
尖峰：15-20 分 

藍 19 新埔站 三峽 捷運新埔站 06:00-24:00 
離峰：20-30 分 
尖峰：40 分 

藍 28 龍山寺站 東園 青年公園 06:00-24:00 
離峰：70-80 分 
尖峰：15 分 

藍 29 龍山寺站 華中河濱公園 中華路 06:00-24:00 
離峰：30 分 
尖峰：12-15 分 

藍 31 江子翠站 後埔 捷運江子翠站 05:30-21:50 
離峰：15-30 分 
尖峰：20 分 

藍 32 新埔站 信義國小 江子翠 06:00-22:00 
離峰：30 分 
尖峰：15-20 分 

藍 35 新埔站 樹林 捷運新埔站 06:40-22:50 
離峰：20-40 分 
尖峰：10 分 

橘 1 景安站 錦繡 捷運景安站 05:30-24:00 
離峰：20 分 
尖峰：9 分 

橘 2 永安市場站 中和 秀山 06:00-23:20 
離峰：15 分 
尖峰：7-10 分 

橘 3 頂溪站 中和 捷運頂溪站 06:00-24:00 
離峰：15-20 分 
尖峰：15-20 分 

橘 5 新埔站、景安站 板橋 捷運景安站 06:00-23:00 
離峰：30 分 
尖峰：5-10 分 

綠 2 右 永安市場站 景美女中 中永和 06:00-24:00 
離峰：10-12 分 
尖峰：5-10 分 

綠 2 左 永安市場站、景

安站 景美女中 中永和 06:00-24:00 
離峰：10-12 分 
尖峰：20 分 

綠 3 景安站 花園新城 捷運景安站 06:00-22:30 
離峰：30 分 
尖峰：8-10 分 

綠 6 景安站 美之城 捷運景安站 06:00-22:30 
離峰：15-20 分 
尖峰：15 分 

綠 8 景安站 台北小城 捷運景安站 06:00-22:30 
離峰：20 分 

資料來源:  1.台北市公車路線查詢系統，台北市市民交通旅遊網，民國 94 年 1 月。 
2.悠遊網網站，民國 94 年 1 月。 
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(3) 捷運車站轉乘調查 

根據目前已通車路線捷運系統的營運經驗，捷運車站因為旅客進出站

搭車，成為新的旅次產生吸引點，衍生交通量與轉乘停車之需求，往

往造成鄰近道路交通之衝擊，而機車與腳踏車之停車需求，往往佔據

鄰近騎樓與巷道，造成附近居民之困擾，尤其是台北縣，幅員較大，

通車路線較不密集，故旅客以機車與腳踏車轉乘比例高，捷運車站停

車問題影響更大，為利後續本計畫進行捷運車站停車轉乘系統之估算

分析與規劃，本計畫於民國 93 年 11 月中於鄰近之捷運系統選擇一端

點車站(板南線新埔站)與中間車站(中和線永安市場站)進行捷運旅客

轉乘行為調查，分別於新埔站與永安市場站進行 300 位與 100 位旅客

之訪問調查，調查詳細結果詳見附錄二，茲簡要說明如下： 

A. 起訖點與捷運站之距離 

依據問卷受訪者提供之旅次起訖點街道可估計其與捷運站之距

離。若以行走時間 5 與 8 分鐘折算之行走距離，將前述起訖點與

捷運間距分為（1）＜400 公尺（2）400~600 公尺（3）＞600
公尺等三級。則由問卷之統計資料(表 3.1.2-5)顯示新埔站上午搭

車之乘客以起點距捷運站小於 600 公尺以下者居多（60﹪），

下午搭車之乘客則以大於 600 公尺者居多（53 ﹪）。永安市場

站上午與下午搭車之乘客均以 600 公尺以下者居多（71﹪與 60
﹪）。新埔站上、下午下車乘客，其目的地距捷運站均以大於

600 公尺者居多（52﹪與 59﹪），而永安市場站上、下午下車

之乘客則以小於 400 公尺者居多（64﹪與 60﹪）。顯然新埔站

較永安市場站服務之範圍為廣，主要是新埔站周遭可供轉乘之大

眾運輸路線較多。 

表 3.1.2-5  起訖點與捷運站之距離統計 

上午 下午 
新埔站 永安市場站 新埔站 永安市場站 距離 

（公尺） 進站 
搭車 

下車 
離站 

進站 
搭車 

下車 
離站 

進站 
搭車 

下車 
離站 

進站 
搭車 

下車 
離站 

<400 37% 21% 48% 64% 27% 31% 44% 60% 
400~600 23% 27% 32% 16% 20% 11% 16% 28% 
>600 40% 52% 20% 20% 53% 58% 40% 12% 

合計 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 
資料來源：本計畫調查分析。 
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B. 轉乘運具 

新埔站進站旅客轉乘運具統計如表 3.1.2-6 所示，上午進站搭車

之旅客以使用定期大客車、步行及機車（自己騎乘）到站之比例

最高，分別達 39%、31%、16%，上午下車離站亦是以使用定期

大客車、步行為最多分別達 47%、21%，第三、四高者則為機車

（自己騎乘）與機車（乘客）分別皆達 7%；下午進站搭車之旅

客仍以使用定期大客車、步行及機車（自己騎乘）到站之比例最

高，分別達 38%、26%、21%，下午下車離站亦是以使用定期大

客車、步行、機車（自己騎乘）為最多分別達 47%、32%、11%。 

永安市場站上午進站搭車之旅客以使用步行、定期大客車及機車

（自己騎乘）之比例最高，分別達 48%、28%與 16%，上午下車

離站亦是以使用步行為最多達 60%，其次為機車（乘客）達 16%、
機車（自己騎乘）達 12%；下午進站搭車之旅客除了使用其他運

具者除外，以使用步行、定期大客車及機車（自己騎乘）之比例

為最高，分別達 40%、16%、8%，下午下車離站者以使用步行、

機車（自己騎乘）、定期大客車者為最多，分別達 60%、12%、
8%。 

表 3.1.2-6  捷運旅客轉乘運具比例統計 

上午 下午 
新埔站 永安市場站 新埔站 永安市場站 

運具別 
進站 
搭車 

下車 
離站 

進站 
搭車 

下車 
離站 

進站 
搭車 

下車 
離站 

進站 
搭車 

下車 
離站 

腳踏車 5% 4% 0% 0% 1% 0% 4% 4% 
機車(自己) 16% 7% 16% 12% 21% 11% 8% 12% 
機車(乘客) 4% 7% 4% 16% 7% 3% 4% 4% 
小客(自己) 0% 1% 0% 0% 0% 1% 0% 0% 
小客(乘客) 1% 4% 0% 0% 0% 3% 0% 0% 
計程車 1% 9% 0% 0% 0% 3% 0% 8% 
小貨車 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 
定期大客車 39% 47% 28% 8% 38% 47% 16% 8% 
步行 31% 21% 48% 60% 26% 32% 40% 60% 
其他 3% 0% 4% 4% 7% 0% 28% 4% 

合計 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 
資料來源：本計畫調查分析。 
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由於新埔站目前暫時為板南線之端點站，服務範圍擴及台鐵板橋

車站或是舊市中心一帶，服範範圍較大，故使用定期大客車與機

車之比例較高；而永安市場站為路線中間站，服務範圍以車站鄰

近為主，且車站緊鄰近街區為商業區，於第一條街廓後則即為密

集之住宅區，故以步行到離站之比例明顯較高。 

C. 旅次目的 

搭車乘客之旅次目的統計如表 3.1.2-7，於上午時以工作與上學

者所佔比例較高，新埔站上午進站搭車之工作與上學者所佔比例

約 89%，下車離站之工作與上學者則佔 46%，私務旅客亦高達

36%，下午上午進站搭車旅客工作與上學者所佔比例則約 47%，

下車離站之工作與上學者則佔 44%，私務旅客亦高達 48%。 

永安市場站上午進站搭車之工作與上學者所佔比例則約 52%，下

車離站之則以私務與購物旅次為最多合計約佔 64%，下午進站搭

車仍以私務旅次為最多，約佔 40%，其次為學校旅次則佔 20%，

下車離站之則以私務旅次為最多，合計約佔 48%，其次為工作旅

次約佔 24%。 

由於台北都會區旅次有明顯方向性，上午尖峰上班上學旅次往台

北市中心集中，而新埔站與永安市場站週邊土地使用以住宅與商

業為主，，故上午尖峰進站旅客以上班上學為多，而且由於車站

鄰近有大型市場，上午下車離站旅次以私務或購物旅次為多。 

表 3.1.2-7  捷運旅客旅次目的比例統計 

上午 下午 
新埔站 永安市場站 新埔站 永安市場站 

旅次目的 
進站 
搭車 

下車 
離站 

進站 
搭車 

下車 
離站 

進站 
搭車 

下車 
離站 

進站 
搭車 

下車 
離站 

工作 64% 27% 24% 8% 24% 12% 12% 24% 
學校 25% 19% 28% 0% 23% 32% 20% 0% 
公務 5% 9% 8% 4% 4% 3% 8% 0% 
購物 0% 0% 8% 20% 8% 1% 4% 12% 
社交娛樂 3% 5% 8% 16% 11% 3% 16% 16% 
私務 3% 36% 20% 44% 19% 48% 40% 48% 
其他 0% 4% 4% 8% 11% 1% 0% 0% 

合計 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 
資料來源：本計畫調查分析。 
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D. 性別 

新埔站與永安市場站之捷運乘客不論上車與下車皆以女性所佔

比例居高。 

表 3.1.2-8  捷運旅客性別比例統計 

上午 下午 
新埔站 永安市場站 新埔站 永安市場站 

性別 
進站 
搭車 

下車 
離站 

進站 
搭車 

下車 
離站 

進站 
搭車 

下車 
離站 

進站 
搭車 

下車 
離站 

男 41% 33% 24% 36% 39% 31% 44% 28% 

女 59% 67% 76% 64% 61% 69% 56% 72% 

合計 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 

資料來源：本計畫調查分析。 

E. 年齡 

新埔站與永安市場站之捷運乘客年齡層以不高於 40 歲者居多

（至少 56﹪）。 

表 3.1.2-9  捷運旅客年齡比例統計 

上午 下午 
新埔站 永安市場站 新埔站 永安市場站 

年齡 
進站 
搭車 

下車 
離站 

進站 
搭車 

下車 
離站 

進站 
搭車 

下車 
離站 

進站 
搭車 

下車 
離站 

20 歲 24% 19% 24% 20% 28% 48% 28% 20% 

20-40 歲 63% 49% 48% 60% 56% 44% 40% 36% 

40-60 歲 13% 24% 24% 20% 16% 8% 8% 24% 

>60 歲 0% 8% 4% 0% 0% 0% 24% 20% 

合計 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 

資料來源：本計畫調查分析。 

F. 職業 

新埔站與永安市場站捷運乘客之職業以商業與服務業及學生所

佔比例最高（至少 52﹪）。 
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第三章

表 3.1.2-10  捷運旅客職業比例統計 

上午 下午 
新埔站 永安市場站 新埔站 永安市場站 

職業別 
進站 
搭車 

下車 
離站 

進站 
搭車 

下車 
離站 

進站 
搭車 

下車 
離站 

進站 
搭車 

下車 
離站 

農漁業 0% 1% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 

製造業 4% 4% 0% 4% 4% 4% 0% 0% 

商業 63% 47% 44% 44% 37% 31% 20% 28% 

學生(中小) 0% 0% 0% 0% 3% 1% 4% 0% 

學生(高中) 25% 21% 28% 24% 31% 52% 28% 28% 

半工半讀 5% 1% 4% 4% 7% 4% 8% 4% 

無 3% 20% 24% 24% 1% 3% 36% 40% 

其他 0% 6% 0% 0% 17% 5% 4% 0% 

合計 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 

資料來源：本計畫調查分析。 

G. 年所得 

新埔站與永安市場站捷運乘客之年所得至少 92﹪在 100 萬以

下，且近半數在 40 萬以下（至少 49﹪）。 

表 3.1.2-11  捷運旅客年收入分類比例統計 

上午 下午 
新埔站 永安市場站 新埔站 永安市場站 

年收入 
進站 
搭車 

下車 
離站 

進站 
搭車 

下車 
離站 

進站 
搭車 

下車 
離站 

進站 
搭車 

下車 
離站 

40 萬 49% 49% 76% 76% 61% 61% 92% 88% 

40-100 萬 43% 43% 24% 20% 34% 34% 8% 8% 

100-500 萬 8% 8% 0% 4% 4% 4% 0% 4% 

>500 萬 0% 0% 0% 0% 1% 1% 0% 0% 

合計 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 

資料來源：本計畫調查分析。 
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3.2  運輸系統建設計畫 

3.2.1  公路系統 

彙整鄰近地區重大交通建設如圖 3.2.1-1 所示，並說明如下： 

1. 特二號道路興建計畫 

台北縣特二號道路是屬於「台北都會區快速道路系統」的一環，其興建將

提供台北縣西側地區一南北向的快速公路運輸走廊，服務五股交流道與土

城交流道間之交通需求，使其快速地進出西側的五股、新莊、板橋及土城

等精華地區。 

由於台北縣各市鄉鎮大部份以放射狀網路為主，各方向之通過性車流造成

市中心區交通匯集與壅塞，特二號道路之功能便是以都會區外環線方式，

透過較完善之交通工程技術及廣泛之服務功能來解決臺北縣內三重、新

莊、板橋及中和間各道路容量之不足，以及因主要幹道及區域穿越聯絡道

往往集於一身所造成的功能混淆，以根本解決都會區交通問題，並可作為

臺北縣境內中山高與二高之聯絡道。 

臺北縣特二號道路工程」修正計畫奉行政院 94 年 9 月核定，路線北起五

股交流道，經新五路跨越新莊中正路（台一線），沿塭仔圳 60m 園道跨越

新泰路、中正路（台一甲線）及大漢溪後，續沿板橋湳子溝左岸至土城環

河路跨越城林橋，接大安路至中央路（台三線）路口止，全長 12.41 公里；

另計畫包含「臺北縣特二號道路銜接土城交流道工程」及「湳子溝綠美化

工程」，至於五股交流道以北路段，依行政院核示移出本計畫；核定計畫

總經費 259 億元，計畫至民國 100 年完工通車。 

本捷運系統計畫路線因方案之不同，如特二號道路原計劃路線不變則與本

計畫可能交會於新店溪東側浮洲橋附近與新店溪東側城林橋附近，特二號

道路於該路段因與中正機場捷運線共構工程已興建完畢，未來該路段將為

本計畫捷運路線之工程控制點。 

2. 台北縣側環河快速道路建設計畫 

，「台北都會區環河快速道路台北縣側建設計畫」，其工程全長 17.1 公里，

工程總經費 315.69 億元，其工程範圍自三重市龍門路口起沿淡水河台北縣

側跨台北橋、忠孝橋、中興橋、二重疏洪道左轉跨大漢溪至板橋華江橋，

沿新店溪西左側經板橋、中和、永和至新店市安和路止。「臺北都會區環

河快速道路臺北縣側建設計畫」自三重市北端起點沿淡水河經重陽橋、高
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速公路橋、臺北橋、忠孝橋、中興橋跨越二重疏洪道至三重市金陵女中附

近連接擬新建重翠橋跨大漢溪至板橋市江子翠地區；再沿大漢溪、新店溪

經華江橋、西藏橋、光復橋、華中橋、中正橋、永福橋、福和橋至秀朗中

和端接往新店市，另由臺北市水源快速道路向南延伸跨越景美溪後，沿新

店溪至碧潭橋，本快速道路共計連接六個縣轄市：三重市、板橋市、中和

市、永和市、新店市，全長約 21 公里，總經費約 343 億元，預定於民國

101 年 6 月全線完工。本計畫捷運路線於萬華段至中和高中前為地下段，

於與環河道路交會處，應注意避開與環河快速高架道路基樁之衝突。臺北

縣側環河快速道路建設計畫完工後，將與大台北地區各鄉鎮市道路之節點

銜接，各主要交通要道之路口瓶頸、車流壅塞等交通問題將可獲得改善，

並紓解市區道路之車流旅次、交通量，以達配合整體交通建設構置一完整

交通動線，形成台北都會區環河道路運輸路網之延伸，與台北市環河道路

成為一互補路網，預料可大幅提昇尖峰時間道路服務水準。 

 
圖 3.2.1-1  規劃範圍相關交通建設計畫 

3.2.2  軌道系統 
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1. 臺鐵捷運化 

臺鐵捷運化已納入新十大建設計畫，期利用臺鐵既有之路網推動，將都會

區臺鐵捷運化，以提昇臺鐵於都會區內服務通勤旅次之營運功能及品質。

94 年度編列 19 億 3,400 萬元預算，包括辦理台鐵捷運化（含台鐵高雄至

屏東潮州捷運化、台鐵都會區捷運化桃園段高架化、東部鐵路快捷化及台

鐵都會區捷運化暨區域鐵路後續建設（基隆至苗栗段 )，台鐵立體化（含

高雄、台南市區鐵路地下化，台中都會區鐵路高架捷運化，員林、嘉義市

區鐵路高架化）及台鐵支線功能化（含新竹內灣、沙崙支線）等。 

與本計畫捷運路線較為相關的應為「台鐵都會區捷運化暨區域鐵路後續鐵

路建設（基隆至苗栗段 )」屬於台鐵北部鐵路捷運化建設，主要工程內容

包括，瓶頸路段改善工程、既有站場改善工程、增設簡易通勤車站、擴充

車輛基地暨基地維修設施改善與擴充，及增購通勤電聯車 176 輛等，可大

幅增加區間運載，另還包括，汐止站到南港站間擴建為 3 軌，路線長度約

4.7 公里，經費 30.54 億元。「台鐵都會區捷運化暨區域鐵路後續鐵路建設

（基隆至苗栗段 )」計畫期程為 94 年到 102 年。 

2. 台北都會區捷運系統 

未來鄰近區域的捷運系統建設計畫有新莊線，與台北縣捷運環狀線，其中

新莊線目前正在施工、台北縣捷運環狀線第一階段工程正在設計階段，其

內容分述如下： 

(1) 新莊線 

新莊線係在羅斯福路與和平東路口與新店線古亭站相交轉乘，路線自

古亭站起，北經杭州南路轉信義路、新生南路、松江路、民權東西路、

三重至新莊中正路與中山路交會，至樂生療養院止，全長約 19.7 公

里，設 16 個車站及 1 座機廠，預計於民國 102 年 2 月底全線完工通

車，全線以地下型式建築，其中臺北市轄段將連接蘆洲線預定於民國

99 年 12 月先通車到忠孝新生站。於本規劃範圍新莊市內設有五站，

中正路與中山路交會設迴龍站、新莊市中正路與民安路交會口設丹鳳

站新莊市中正路輔仁大學校園東側設輔大站、新莊市中正路新莊國中

前設新莊站、新莊市中正路近思源路口設頭前庄站。本計畫路線尾端

銜接迴龍站，便利樹林地區、土城民眾便利到達新莊、五股、三重等

地。 

 (2) 台北縣捷運環狀線 

環狀線路線規劃自木柵經新店、中和、板橋、新莊、五股、蘆洲、三
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重、社子及士林，最後連接至內湖線，環繞台北縣市之地區作串聯，

設有新店十四張及蘆洲兩機廠，規劃路線長約 34.8 公里，設 31 個車

站，未來環狀線完成後可與內湖線、淡水線、蘆洲線、新莊線、板橋

線、中和線、新店線、木柵線、安坑線、萬大線、社子士林北投區域

輕軌運輸路網及中正機場線等相交轉乘。本計畫研究範可藉由本計畫

路線於中和中山路轉乘環狀線，強化規劃範圍與北縣蘆洲、新莊、板

橋、中和、新店、北市木柵、社子、士林、北投等地之大眾運輸。考

量環狀線全線建造成本十分龐大，中央與各級政府財政困難的情況

下，行政院經建會決議環狀線分兩階段興建計畫，先行同意環狀線第

一階段路網（自新店線大坪林站交會站起至新莊五股工業區段），共

15.4 公里，並採民間投資 BOT 方式辦理。臺北縣政府審視現階段高

捷、高鐵及 ETC 等民間參與重大交通建設計畫執行案例所遭遇之課

題，考量改由政府自建之工程品質與安全較執 BOT 方式為佳，於 95
年 4 月正式宣佈本案改採政府自建。臺北縣府提報交通部於 95 年 11
月 8 日核定環狀線第一階段之地方主管機關改由臺北市政府擔任，修

正財務計畫經交通部核轉行政院，經建會於 97 年 3 月 31 日第 1322
次會議審議原則同意，行政院於 97 年 4 月 30 日函復本案「照本院經

濟委員會審議結論辦理」。目前正辦理細部設計作業中。 

3. 高速鐵路計畫 
台灣南　高速鐵　建設計畫係以民間投資興建及營運(BOT)方式辦　台

灣高速鐵　　線　起台　南港，南迄高雄左營，全長約345 公　，沿途設

置台　(含南港站及板橋站　座營運輔助站)、桃園、新竹、苗　、台中、

彰化、雲　、嘉義、台南、高雄等10 座　站；並於汐止、烏日及左營設

置3 處　輛基地，在高雄燕巢設置總機廠，新竹　家、嘉義太保設置工務、

電務維修段。興建工程自2000 　3 月動工至2006 　12 月底政府核准通

　營運，　時6 　9 個月。未　台灣高鐵公司將續依合約規定投資興建高

鐵苗　、彰化、雲　三座　站、松山至汐止的軌道與機電系統、汐止基地

工程、南港　站的裝修以及桃園、新竹、台中、嘉義、台南五個　站站區

附屬事業用地約32 公頃的商業開發，逐漸達成台灣西部走　高速鐵　全

功能的營運，並期早日產出站區開發的效益，　挹注回收高鐵興建營運所

投資的成本。 

高速鐵路約於里程 16K+400 處由新莊市進入樹林市、19K 十 600 處由樹林

不進入龜山鄉。其間於樹林地區將跨越大安北路、俊英街、中正路、保安

路等路段。 

3.3  運輸旅次需求 
根據第二章對規劃範圍社經發展現況與預測分析，本計畫分析基年(民國 93 年)
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並預測(民國 120 年)未興建本計畫路線時，萬華中正地區、中永和地區、土城

板橋地區、樹林地區與整個規劃範圍私人運具與大眾運具旅次產生吸引情況如

表 3.3-1 所示，說明如下： 

1. 規劃範圍 

本計畫規劃範圍基年全日產生私人運具旅次數為 1795.2 千人次，至目標年

將成長至 2220.5 千人次，成長 425.3 千人次，成長率約 24%，晨峰時段產

生私人運具旅次數由基年 305.3 人次，成長至目標年為 346.5 千人次，成

長 41.2 千人次，成長率約 13%，昏峰時段私人運具旅次數由基年 271.2 千

人次，成長至目標年為 320.4 千人次，成長 49.2 千人次，成長率約 18%。 

而大眾運輸方面，基年全日產生大眾運輸旅次數為 817.3 千人次，至目標

年將成長至 1151.9 千人次，成長 334.6 千人次，成長率約 41%。晨峰時段

產生大眾運輸旅次數由基年 164.0 人次，成長至目標年為 210.6 千人次，

成長 46.6 千人次，成長率約 28%，昏峰時段產生大眾運輸旅次數由基年

166.1 千人次，成長至目標年為 200.4 千人次，成長 34.3 千人次，成長率

約 21%。 
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表 3.3.3-1  規劃範圍未興建本計畫路線旅次產生吸引預測 
單位：千人次 

全  日 
私人運具 大眾運具 小計 

區域別 年期 
產生 吸引 產生 吸引 產生 吸引 

基年 436.7 743.9 232.0 410.1 668.7 1154.0 
目標年 479.5 814.7 284.1 547.2 763.6 1361.9 萬華中正地區 
成長量 42.8 70.8 52.1 137.1 94.9 207.9 
基年 408.7 259.8 248.9 128.1 657.6 387.9 

目標年 519.1 442.7 347.1 262.7 866.2 705.4 中永和地區 
成長量 110.4 182.9 98.2 134.6 208.6 317.5 
基年 562.8 271.9 243.4 131.8 806.2 403.7 

目標年 712.4 443.5 358.1 209.9 1070.5 653.4 土城板橋地區 
成長量 149.6 171.6 114.7 78.1 264.3 249.7 
基年 387.0 298.7 93.0 62.0 480.0 360.7 

目標年 509.5 318.6 162.6 79.8 672.1 398.4 新莊樹林地區 
成長量 122.5 19.9 69.6 17.8 192.1 37.7 
基年 1795.2 1574.3 817.3 732.0 2612.5 2306.3 

目標年 2220.5 2019.5 1151.9 1099.6 3372.4 3119.1 規劃範圍總計 
成長量 425.3 445.2 334.6 367.6 759.9 812.8 

晨峰時段 
私人運具 大眾運具 小計 

區域別 年期 
產生 吸引 產生 吸引 產生 吸引 

基年 58.0 99.7 48.9 79.3 106.9 179.0 
目標年 59.5 104.4 54.4 92.7 113.9 197.1 萬華中正地區 

成長量 1.5 4.7 5.5 13.4 7.0 18.1 
基年 77.9 51.0 51.4 33.1 129.3 84.1 

目標年 87.0 80.6 61.6 62.3 148.6 142.9 中永和地區 

成長量 9.1 29.6 10.2 29.2 19.3 58.8 
基年 101.4 47.1 47.1 30.6 148.5 77.7 

目標年 116.6 72.5 64.8 45.7 181.4 118.2 土城板橋地區 

成長量 15.2 25.4 17.7 15.1 32.9 40.5 
基年 68.0 44.6 16.6 13.2 84.6 57.8 

目標年 83.4 45.9 29.8 15.5 113.2 61.4 新莊樹林地區 

成長量 15.4 1.3 13.2 2.3 28.6 3.6 
基年 305.3 242.4 164.0 156.2 469.3 398.6 

目標年 346.5 303.4 210.6 216.2 557.1 519.6 規劃範圍總計 

成長量 41.2 61.0 46.6 60.0 87.8 121.0 
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第三章

表 3.3.3-1  規劃範圍未興建本計畫路線旅次產生吸引預測(續) 
單位：千人次 

昏峰時段 

私人運具 大眾運具 小計 
區域別 年期 

產生 吸引 產生 吸引 產生 吸引 

基年 56.5 110.3 43.5 94.9 100.0 205.2 

目標年 58.5 113.9 48.6 120.1 107.1 234.0 萬華中正地區 

成長量 2.0 3.6 5.1 25.2 7.1 28.8 

基年 75.2 38.3 50.0 24.2 125.2 62.5 

目標年 88.6 60.8 58.6 43.6 147.2 104.4 中永和地區 

成長量 13.4 22.5 8.6 19.4 22.0 41.9 

基年 84.0 41.3 50.3 25.8 134.3 67.1 

目標年 102.6 64.2 62.2 36.4 164.8 100.6 土城板橋地區 

成長量 18.6 22.9 11.9 10.6 30.5 33.5 

基年 55.5 38.0 22.3 10.8 77.8 48.8 

目標年 70.7 41.2 31.0 14.2 101.7 55.4 新莊樹林地區 

成長量 15.2 3.2 8.7 3.4 23.9 6.6 

基年 271.2 227.9 166.1 155.7 437.3 383.6 

目標年 320.4 280.1 200.4 214.3 520.8 494.4 規劃範圍總計 

成長量 49.2 52.2 34.3 58.6 83.5 110.8 

 

本計畫規劃範圍基年全日吸引私人運具旅次數為 1574.3 千人次，至目標年

將成長至 2019.5 千人次，成長 445.2 千人次，成長率約 28%，晨峰時段吸

引私人運具旅次數由基年 242.4 人次，成長至目標年為 303.4 千人次，成

長 61.0 千人次，成長率約 25%，昏峰時段私人運具旅次數由基年 227.9 人

次，成長至目標年為 280.1 千人次，成長 52.2 千人次，成長率約 23%。而

大眾運輸方面，基年全日吸引大眾運輸旅次數為 732.0 千人次，至目標年

將成長至 1099.6 千人次，成長 367.6 千人次，成長率約 41%。晨峰時段吸

引大眾運輸旅次數由基年 156.2 千人次，成長至目標年為 216.2 千人次，

成長 60.0 千人次，成長率約 28%，昏峰時段吸引大眾運輸旅次數由基年

155.7 千人次，成長至目標年為 214.3 千人次，成長 58.6 千人次，成長率

約 21%。 

顯示規劃範圍由於人口持續成長，產生及吸引大量工作及商業旅次，旅次

成長約 32％，其中目標年私人運具旅次發生量全日約增加 870.5 千人次，

代表未來規劃範圍道路交通量將成長快速，道路系統之負荷將加重。 
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2. 萬華中正地區 

本計畫分析萬華中正地區基年全日產生私人運具旅次數為 436.7 千人次，

至目標年將成長至 479.5 千人次，成長 42.8 千人次，成長率約 10%，晨峰

時段產生私人運具旅次數由基年 58.0 千人次，成長至目標年為 59.5 千人

次，成長 1.5 千人次，成長率約 3%，昏峰時段私人運具旅次數由基年 56.5
千人次，成長至目標年為 58.5 千人次，成長 2.0 千人次，成長率約 4%。

而大眾運輸方面，基年全日產生大眾運輸旅次數為 232.0 千人次，至目標

年將成長至 284.1 千人次，成長 52.1 千人次，成長率約 22%。晨峰時段產

生大眾運輸旅次數由基年 48.9 人次，成長至目標年為 54.41 千人次，成長

5.5 千人次，成長率約 11%，昏峰時段產生大眾運輸旅次數由基年 43.5 千

人次，成長至目標年為 48.6 千人次，成長 5.1 千人次，成長率約 12%。 

本計畫分析萬華中正地區基年全日吸引私人運具旅次數為 743.9 千人次，

至目標年將成長至 814.7 千人次，成長 70.8 千人次，成長率約 10%，晨峰

時段吸引私人運具旅次數由基年 99.7 人次，成長至目標年為 104.4 千人

次，成長 4.7 千人次，成長率約 5%，昏峰時段私人運具旅次數由基年 110.3
人次，成長至目標年為 113.9 千人次，成長 3.6 千人次，成長率約 3%。而

大眾運輸方面，基年全日吸引大眾運輸旅次數為 410.1 千人次，至目標年

將成長至 547.2 千人次，成長 137.1 千人次，成長率約 22%。晨峰時段吸

引大眾運輸旅次數由基年 79.3 人次，成長至目標年為 92.7 千人次，成長

13.4 千人次，成長率約 11%，昏峰時段吸引大眾運輸旅次數由基年 94.9
千人次，成長至目標年為 120.1 千人次，成長 25.2 千人次，成長率約 27%。 

中正萬華地區由於人口成長較緩，旅次成長量約為 17％，萬華中正地區商

業活動活絡，吸引旅次前來使得旅次吸引成長較快，目標年由於捷運路網

陸續營運使得大眾運輸成長快速，但私人運具仍有 10％之成長量，由於萬

華地區屬舊型商業區，區內道路皆不寬敞且目前交通量已大，路口服務水

準不佳，未來私人運具運量增加，恐超出其道路系統之負荷，應謀求解決

改善方針。 

3. 中永和地區 

本計畫分析中永和地區基年全日產生私人運具旅次數為 408.7 千人次，至

目標年將成長至 519.1 千人次，成長 110.4 千人次，成長率約 27%，晨峰

時段產生私人運具旅次數由基年 77.9 千人次，成長至目標年為 87.0 千人

次，成長 9.1 千人次，成長率約 12%，昏峰時段私人運具產生旅次數由基

75.2 千人次，成長至目標年為 88.6 千人次，成長 13.4 千人次，成長率約

18%。而大眾運輸方面，基年全日產生大眾運輸旅次數為 248.9 千人次，
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至目標年將成長至 347.1 千人次，成長 98.2 千人次，成長率約 39%。晨峰

時段產生大眾運輸旅次數由基年 51.4 人次，成長至目標年為 61.6 千人次，

成長 10.2 千人次，成長率約 20%，昏峰時段產生大眾運輸旅次數由基年

50.0 千人次，成長至目標年為 58.6 千人次，成長 8.6 千人次，成長率約 17%。 

本計畫分析中永和地區基年全日吸引私人運具旅次數為 259.8 千人次，至

目標年將成長至 442.7 千人次，成長 182.9 千人次，成長率約 70%，晨峰

時段吸引私人運具旅次數由基年 51.0 人次，成長至目標年為 80.6 千人次，

成長 29.6 千人次，成長率約 58%，昏峰時段私人運具旅次數由基年 38.3
人次，成長至目標年為 60.8 千人次，成長 22.5 千人次，成長率約 59%。

而大眾運輸方面，基年全日吸引大眾運輸旅次數為 128.1 千人次，至目標

年將成長至 262.7 千人次，成長 134.6 千人次，成長率約 105%。晨峰時段

吸引大眾運輸旅次數由基年 33.1 人次，成長至目標年為 62.3 千人次，成

長 29.2 千人次，成長率約 20%，昏峰時段吸引大眾運具旅次數由基年 24.2
千人次，成長至目標年為 43.6 千人次，成長 19.4 千人次，成長率約 80%。 

顯示中永和地區為台北市之重要衛星城市提供大量之居住面積，人口成長

較快，旅次成長量約為 50％，將發生大量旅次往返台北市區，目標年捷運

路網陸續營運使得大眾運輸旅次量成長相當快速，而私人運具旅次亦有相

當高之成長，衍生之聯外交通量，將使其與台北市之聯絡橋樑道路負荷加

重。 

4. 土城板橋地區 

本計畫分析土城板橋地區基年全日產生私人運具旅次數為 562.8 千人次，

至目標年將成長至 712.4 千人次，成長 149.6 千人次，成長率約 27%，晨

峰時段產生私人運具旅次數由基年 101.4 千人次，成長至目標年為 116.6
千人次，成長 15.2 千人次，成長率約 15%，昏峰時段私人運具產生旅次數

由基年 84.0 千人次，成長至目標年為 102.6 千人次，成長 18.6 千人次，成

長率約 22%。而大眾運輸方面，基年全日產生大眾運輸旅次數為 243.4 千

人次，至目標年將成長至 358.1 千人次，成長 114.7 千人次，成長率約 47%。
晨峰時段產生大眾運輸旅次數由基年 47.1 人次，成長至目標年為 64.8 千

人次，成長 17.7 千人次，成長率約 38%。，昏峰時段產生大眾運輸旅次數

由基年 50.3 千人次，成長至目標年為 62.2 千人次，成長 11.9 千人次，成

長率約 24%。 

本計畫分析土城板橋地區基年全日吸引私人運具旅次數為 271.9 千人次，

至目標年將成長至 443.5 千人次，成長 171.6 千人次，成長率約 63%，晨

峰時段吸引私人運具旅次數由基年 47.1 人次，成長至目標年為 72.5 千人
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次，成長 25.4 千人次，成長率約 54%，昏峰時段私人運具旅次數由基年

41.3 人次，成長至目標年為 64.2 千人次，成長 22.9 千人次，成長率約 55%。
而大眾運輸方面，基年全日吸引大眾運輸旅次數為 131.8 千人次，至目標

年將成長至 209.9 千人次，成長 78.1 千人次，成長率約 59%。晨峰時段吸

引大眾運輸旅次數由基年 30.6 人次，成長至目標年為 45.7 千人次，成長

15.1 千人次，成長率約 49%，昏峰時段吸引大眾運具旅次數由基年 25.8
千人次，成長至目標年為 36.4 千人次，成長 10.6 千人次，成長率約 41%。 

顯示土城板橋地區為台北市之重要衛星城市之一，提供大量之居住面積，

人口成長較快，旅次成長量約為 42％，並產生大量旅次往返台北市，且以

私人運具成長最快，衍生之聯外交通量，將加重其與台北市之聯絡橋樑道

路負荷。 

5. 新莊樹林地區 

本計畫分析新莊樹林地區基年全日產生私人運具旅次數為 387.0 千人次，

至目標年將成長至 509.5 千人次，成長 122.5 千人次，成長率約 31%，晨

峰時段產生私人運具旅次數由基年 68.0 千人次，成長至目標年為 83.4 千

人次，成長 15.4 千人次，成長率約 23%，昏峰時段私人運具產生旅次數由

基 55.5 千人次，成長至目標年為 70.7 千人次，成長 15.2 千人次，成長率

約 27%。而大眾運輸方面，基年全日產生大眾運輸旅次數為 93.0 千人次，

至目標年將成長至 162.6 千人次，成長 69.6 千人次，成長率約 75%。晨峰

時段產生大眾運輸旅次數由基年 16.6 人次，成長至目標年為 29.8 千人次，

成長 13.2 千人次，成長率約 80%。昏峰時段產生大眾運輸旅次數由基年

22.3 千人次，成長至目標年為 31.0 千人次，成長 8.7 千人次，成長率約 39%。 

本計畫分析新莊樹林地區基年全日吸引私人運具旅次數為 298.7 千人次，

至目標年將成長至 318.6 千人次，成長 19.9 千人次，成長率約 7%，晨峰

時段吸引私人運具旅次數由基年 44.6 人次，成長至目標年為 45.9 千人次，

成長 1.3 千人次，成長率約 3%，昏峰時段私人運具旅次數由基年 38.0 人

次，成長至目標年為 41.2 千人次，成長 3.2 千人次，成長率約 8%。而大

眾運輸方面，基年全日吸引大眾運輸旅次數為 62.0 千人次，至目標年將成

長至 79.8 千人次，成長 17.8 千人次，成長率約 29%。晨峰時段吸引大眾

運輸旅次數由基年 13.2 人次，成長至目標年為 15.5 千人次，成長 2.3 千人

次，成長率約 17%。昏峰時段吸引大眾運具旅次數由基年 10.8 千人次，成

長至目標年為 14.2 千人次，成長 3.4 千人次，成長率約 31%。 

顯示新莊樹林地區由於居住人口增加，旅次成長量約為 27％，其中以旅次

產生成長較快，而私人運具使用量高且成長快速，衍生之聯外交通量，將
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加重其聯外道路中正路負荷。而本地區大眾運輸使用比率約 23％左右。與

規劃範圍其他地區比較其大眾運輸使用比率偏低，有引進新捷運路線以轉

移其私人運具旅次之潛在需求。 

3.4  路線定位及功能 

3.4.1  萬大中和樹林線之定位 

1. 服務樹林、土城板橋、中永和及萬華中正-台北市東西區通勤旅次為目的 

由前節之分析顯示樹林、土城板橋、中永和及萬華中正地區未來目標年之

大眾運輸旅次將較現年成長約 1.26 倍，私人運輸旅次將較現年成長約 1.45
倍。而目前尖峰時段本走廊主要道路浮洲橋、中正路、中山路、連城路、

金城路、萬大路、南海路與西藏路，道路服務水準皆已在Ｅ∼Ｆ級，交通

狀況不佳。為有效疏解此一交通需求定義捷運萬大中和樹林線以服務此通

勤旅次需求為目的。 

2. 台北都會區大眾捷運系統之一環 

捷運萬大中和樹林線非僅為地區捷運系統，而應為台北都會區大眾捷運系

統之一環，與整體路網加以結合，發揮轉乘服務之功能，以提昇整體運輸

服務績效。 

3.4.2  萬大中和樹林線之功能 

捷運萬大中和樹林線將與其他捷運線進行轉乘服務，成為台北都會區捷運

系統之一環，帶動地區面貌的改變。捷運萬大中和樹林線重要的功能簡述如下。 

1. 疏解萬華、中和、樹林、土城運輸走廊交通壅塞 

如前節所述，部份本次要走廊因捷運系統未直接服務或轉乘不便，道路交

通量逐年成長，已造成既有道路之壅塞，詳表 3.4.2-1 所示，如萬華、中和、

樹林一帶因跨河橋樑(華中橋、浮洲橋)之連繫，以及萬華區萬大路、中和

連城路、土城金城路、樹林部份地區都市發展成熟、人口相當密集，每日

大量車流由樹林沿浮洲橋進入板橋、中和、或土城、中和沿金城路、連城

路、華中橋、萬大路進入台北市中心區，已成明顯之運輸走廊，目標年相

關道路皆已超過其負荷量，道路交通因壅塞而惡化，本捷運路線將可發揮

部份轉移私人運具的效果，並促進建立大眾運輸環境。 

表 3.4.2-1  萬華、中和、樹林、土城走廊重要路段尖峰小時交通量 
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93 年 120 年 
調查路段 方向 容量(C) 

PCU/HR 

流量(V) 

PCU/HR 
V/C 

容量(C) 

PCU/HR 

流量(V) 

PCU/HR 
V/C 

往東 2350 2731 1.16 2350 3598 1.53 
西藏路 

往西 2350 2279 0.97 2350 3357 1.43 
往市中心 2050 3041 1.48 2050 3969 1.94 

萬大路 
往華中橋 2050 2829 1.38 2050 3878 1.89 
往永和 1550 1906 1.23 1550 2557 1.65 

中山路 
往中和 1550 1814 1.17 1550 2462 1.59 
往永和 1550 2426 1.57 1550 3797 2.45 

連城路 
往土城 1550 2119 1.37 1550 3490 2.25 
往中和 2050 1144 0.56 2050 3895 1.90 

金城路 
往土城 2050 1670 0.81 2050 3981 1.94 
往土城 950 804 0.85 950 1814 1.91 

裕民路 
往板橋 950 889 0.94 950 1703 1.79 
往板橋 3650 2753 0.75 3650 4745 1.30 

浮州橋 
往樹林 3650 3968 1.09 3650 4886 1.34 
往板橋 2050 2353 1.15 2050 3391 1.65 

中正路 
往樹林 2050 1560 0.76 2050 3056 1.49 
往台北 3650 2186 0.60 3650 5206 1.43 

華中橋 
往中和 3650 4247 1.16 3650 5462 1.50 

資料來源:本計畫調查與預測整理。 

2. 促進萬大老舊社區之都市更新 

萬華地區發展時間極早，早期萬華曾經是台北市最繁華的政治、文化、商

業中心，但因城市發展、版圖擴張致使萬華沒落，甚至邊陲化之現象，目

前面臨商業衰退、公共環境及設施與住宅品質待強化等課題，為照顧萬華

地區居民，再造地方發展契機，重新翻轉發展軸線，加速舊市區再中心化，

市政府提出萬華整體發展計畫，並興建十二號公園、規劃啟用西門徒步區

啟用、大理街地區通過都市計畫案等建設，期望萬華的更新指日可待。 

而都市更新除了透過土地使用重新規劃外，引進快速便捷的捷運系統，往

往可為都市發展打上強心劑，透過近年來台北都會區捷運系統之陸續通車

之經驗，捷運通車沿線地價皆有明顯上升，就算在房地產不景氣時，捷運

沿線之房價與地價仍具抗跌性，如板橋江子翠與新埔地區便因板南線通

車，便捷聯外交通，再加上文化中心與縣議會所在，都市計畫規劃較完善，

綠地比高，已吸引台北市或台北縣中永和等過飽和地區之民眾之移民，許
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多舊有公寓皆與建設公司合作改建高樓大廈，而使都市景觀煥然一新，這

是引進捷運系統通車促進都市更新與開發極佳之例子。故為促進萬華地區

都市更新，引進捷運系統是達成其軸線翻轉，促進萬華再生可行且重要之

手段。 

3. 提高樹林地區沿線土地使用效益 

樹林地區因台北市與周圍發展較成熟之衛星都市之居住空間已漸達飽

合，樹林成為新興熱門居住地點，人口成長快速，且未來仍有極大成長空

間，而低山坡地開發必須受到限制，因此舊有發展走廊之低密度使用土

地，老舊工業區，倉儲區用地及住宅區即有強列更新再利用之需求，藉由

前述已通車捷運系統對沿線土地使用與都市發展型態影響之經驗，樹林地

區實有引進本計畫路線將促進其都市發展與品質之提升。 

4. 配合大眾運輸優先策略，強化大眾運輸整合服務 

依據本研究分析中和、土城、樹林地區之旅次分佈與運具使用狀況，其中

樹林地區大眾運翰系統提供之服務並不完善，公車系統因行馳道路擁擠，

難以提供快捷之服務;鐵路系統因路線容量受限、站數少，若能引進本計畫

路線同時整合各大眾運輸系統機能，提供長途、短途及接駁服務等完善之

大眾運輸路網，提高大眾運輸使用便利性與服務品質，將可達成大眾運輸

優先發展策略，鼓勵民眾搭乘大眾運輸，減少私人運具，改善道路交通之

壅塞，減少空污與能源消耗之綠色運輸目標。 

5. 加強整體捷運路網之健全性 

捷運系統萬大─中和─樹林線將串連萬華、中和、土城、樹林等地區，藉

與台北都會區捷運系統新莊線、土城線、環狀線、板橋線或中和線之銜接，

形成由台北都會區外圍外環捷運系統，可更加強整體捷運路網之健全性。 
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