


臺北臺北人本環境大躍進人本環境大躍進
從道路環境的改變，看見城市的進步！



近年來臺北市積極推動東、西門戶計畫，著重於改善區域環境與交

通系統。忠孝東路正是串連臺北市東西門戶的主要道路，不論是都市發

展的脈絡、資源的分布、區位的象徵，都相當具指標性的意義。

為打造臺北市具特殊性及代表性的友善人本國際街區，臺北市政府

工務局新建工程處以忠孝東路提出「臺北市東西門戶軸線人行環境改善計

畫」，依內政部營建署「提升道路品質計畫 - 公共環境改善計畫」辦法

申請亮點計畫。

規劃忠孝東路一至三段之間的區域，作為「以人為本」的先驅示

範道路，以「人本」、「韌性」、「智慧」三大目標，打造臺北市

道路新風貌。

本專輯以「安車樂行的人本道路」、「環境友善的韌性道路」、

「善解人意的智慧道路」三大主題，介紹忠孝東路的改變，期待市

民朋友走過此路段，能體驗到城市的變化。

從道路的改變，看見城市的進步！

臺北市政府工務局新建工程處　2021.11

序言
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以人為本的

道路設計



步行城市

隨著時代演進與都市的擴張，於有限的都市空間中，個人運具的使用帶來越多的負面

成本，如都市交通壅塞與空氣的汙染，因而世界各大先進國家開始推動人本環境與綠色運

具，以步行串聯城市生活空間，結合公車、自行車、捷運、鐵路等大眾運具的轉乘，帶動

步行城市的發展。

步行城市的推動是國際偉大城市建設和進化重要的一環，透過人本的步行廊道，串聯

沿線人流形成吸引點，並縫合被道路切割的動線，帶動周邊活動及產業發展。國際上知名

大都市都有一條著名的步行街區，如紐約 HIGH LINE、首爾 7017 步行廊道、巴塞隆納鐵

道加蓋廊道等。

為落實「人本環境」的發展理念，以都市環境中「人」為使用空間的主角，將原「以

車為本」的道路規劃，轉變為以「人」為主。實質策略如：檢討路口空間，規劃庇護島、

路口行人停等空間擴大、縮短行人穿越距離。以及盤點人行道既有設施，整合為設施帶，

並增加綠化植栽空間等。透過以上環境設計方法，完善道路人本道路之營造，翻轉交通繁

忙意象。

．街區無串連

．人行動線經常遭阻斷

．街道僅有通過的功能

．結合智慧科技應用

．順暢步行動線

．串連沿線周邊多元活動

翻轉過去
以車行為主的街區

透過強化
人本街道設計
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臺北市的人本友善示範道路－
忠孝東路

打造臺北市人本、韌性、智慧的道路
新風貌

忠孝東路為串聯臺北市西區與東區之重要軸線，沿線擁有豐富的歷史資源，如北門、

華山文創園區、228 公園、松山文化園區、國父紀念館等資源，如今帶動著臺北的創新與

再生，此外沿線的流行時尚商圈，如臺北車站商圈、光華商圈、忠孝商圈、信義商圈，更

是串接世代新活力，吸引觀光客和年輕族群的聖地，忠孝東路展現出臺北的新風華面貌。

以「人本」、「韌性」、「智慧」三大目標，整合捷運出入口、停車空間、人行道、

公車候車空間，透過街道設施與友善環境規劃，打造新規格之道路空間，並以綠色永續的

執行方式，營造具韌性的道路環境，結合現代科技，導入智慧化的設計，有效監控環境資

訊及提升市民生活便利性。

近年來臺北市積極推

動東、西門戶計畫，忠孝

東路作為串連兩大計畫的

主要道路，不論是都市發

展的脈絡、資源的分布、

區位的象徵，都具備亮點

計畫之條件，能夠成為臺

北市具特殊性及代表性的

人本友善道路。

．		成為全國人本道路典範 ( 符合最新人本

道路規範 )	

．		全線人行道暢通 ( 核心區至少維持 4公

尺寬 )	

一、 安車樂行的人本道路

．  保留樹木補植綠帶植栽

．  全線更換透水性鋪面

．  雨水花園與連續性綠帶

二、環境友善的韌性道路

．  智慧公車亭設置及智慧共桿 ( 智慧 IoT

路燈 )

．  物聯網感測器及空氣品質感測器

．  行動網路基地台

三、善解人意的智慧道路

本計畫改善範圍涵蓋：忠孝東路一段～三段，自中山

南路口至建國南路口，長約 1.7 公里。

安車樂行的人本道路 環境友善的韌性道路 善解人意的智慧道路

人本
11 22 33

韌性 智慧

目標 目標 目標
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    忠孝東路 的蛻變



人本城市建構

一、提升行走空間品質

二、強化路口步行空間安全

在道路服務水準可接受前提，縮小車道空

間，爭取更多人行道空間，提升行走空間品質，

打造城市魅力空間。

忠孝東路於設計前人行道寬度約 4.7 ～ 5.4 公尺，為提供行人

舒適寬廣、安全順暢的步行空間，於設計階段依各街廓特性，以及

現況交通流量評估分析，調整人行道寬度，將北側人行道部分路段

拓寬 0.5 ～ 2.5 公尺的寬度。

在路口、公車亭等人

行道空間加大，提供行人

停等空間；於入口中央分

隔島處，適當位置設置庇

護島設施，縮短行人穿越

距離，同時提供休憩功能；

並加強路口行穿線與人行

無障礙配置，考量人行使

用需求進行必要之空間改

造。

．  車道空間：縮小車道空間 ( 道路服務水準可接受前提 )

．  人行道：爭取更多人行道空間	( 含必要之設施帶 )

．  行走空間：提供高品質的行走空間：2～ 4公尺以上

．  彈性空間：打造城市魅力空間 ( 提供設施帶、植栽帶、

停車位、公車彎…)

11前提：
以人為本的
主要發展方向

增加
人行道空間

．增加行走空間
．增加綠帶 /
				設施帶空間

．增加自行車空間

減少車道
縮減車道
寬度

BEFOREBEFORE

BEFOREBEFORE

AFTERAFTER

AFTERAFTER

 人行道拓寬
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22 33
忠孝東路人行道改善前因各式各樣的街道家具，造成視覺混雜、影響行人動線，

如變電箱、指示牌、人行穿越號誌、路燈、腳踏車停車空間、Ｕ -BIKE 站、公車候車

亭等公共設施，因此於設計上統一將街道家具、公共設施移至設施帶，並與植栽帶整

併，將各式的設施集中，減少人行道之阻礙，並提升街道視覺景觀、及保留順暢的連

續人行空間與動線。

以人本環境為設計目標，為提供行人順暢的步行動線，重新檢討各捷運站出入口

的空間及相關的設施配置，於各捷運站出入口，將各項設施適當挪移，如調整植栽帶

位置、變電箱、路燈、牌面等設施，留出足夠的等待停留空間，整體順暢行人動線系統，

營造安全舒適的步行空間。

BEFOREBEFORE BEFOREBEFORE

BEFOREBEFORE BEFOREBEFORE

BEFOREBEFORE BEFOREBEFORE

AFTERAFTER AFTERAFTER

AFTERAFTER AFTERAFTER

AFTERAFTER AFTERAFTER

 捷運出入口停等空間規劃  設施帶整合

18 19

忠
孝
東
路
的
蛻
變

忠
孝
東
路
的
蛻
變



 機車彎設置44  無障礙設計55
因都市內個人運具多且停車空間不足等問題，過去政策為將機車停車格設置於人

行道上，此作法佔據了行人的步行空間，且影響臨停者的下車動線，本計畫透過設置

機車彎的手法，保持原有停車格數量，將機車停車位與人行空間區隔，避免機車騎上

人行道影響行人步行環境，此設計讓機車族有良好、完整的停車空間，亦使人行環境

更簡潔舒適。

本計畫以營造人本環境為目標，

於人行道設計上注重無障礙設計，於

道路街口皆設置無障礙斜坡道，並依

營建署「市區道路人行道路口導盲設

施設計指南」設置導盲磚，提供盲人

友善的安全指引。完工後的忠孝東路

人行道上無高差及障礙物，各路口皆

能順暢通行，提供盲人、輪椅族、推

娃娃車的爸媽一個友善、安全、無障

礙的人行環境。

BEFOREBEFORE AFTERAFTER
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 行穿線退縮及設置庇護島66
為提供用路人安全的通行路口的動線，於設計上調整中央分隔道與號誌位置，並

設置庇護島，將行穿線退縮至庇護島後方，避免車輛轉彎時逼迫到行人的動線，提供

行人過馬路時安全的步行路徑。

BEFOREBEFORE

BEFOREBEFORE

AFTERAFTER

AFTERAFTER
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韌性城市建構

一、人行道透水鋪面 二、車道多孔隙瀝青混凝土 -PAC 鋪面

在全球極端氣候影響下，導致「短

延時強降雨」機會增加，讓城市的排水

系統難以負荷，因此為建構韌性城市，

導入低衝擊開發 (LID) 概念，人行道採

用透水鋪面，透水鋪面表面孔隙率大，

能加速地表排水速度，增加入滲並減少

地面逕流，有效降低路面溫度與人行道

積水問題，以提高用路安全性。此做法

讓雨水更容易滲入，水分蒸發後都市降

溫，延緩熱島效應，以此建構臺北成為

永續發展的海綿城市。

本計畫於範圍內之車道使用多孔隙瀝青混凝土鋪面，不同於傳統密集配瀝青混凝土，

砂石大小較傳統瀝青大約 1 ～ 1.9 公分砂石，且孔隙率 15 ～ 25% 也較大，使水可滲透，

增加鋪面透水性，摩擦度較大，減緩水滑及車道水花飛濺現象，可使駕駛人雨天行車較安

全，並可減少車道噪音的產生。
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三、人行道透水鋪面監測計畫

本計畫與國立臺北科技大學合作，以忠孝新生路口兩條截水溝之間的透水磚

鋪面區域作為研究場地，透過溫度及出流監測，檢視完工後逕流削減率及都市保水

及降溫之效果。

鋪面監測案項目包含：

１  儀器設備建置、校正及測試（含溫度計、水位計、風向計、風速計、空氣氣溫計、

太陽輻射計、地下水位計等設備

２  研究環境設計及建置（含截水溝、地下水位觀測井、量水堰建置）

３  數據資料整理

４  現場調查成果資料研判及分析評估（含數值模式模擬、資料蒐集）

５  會勘、技術諮詢、資料提供與設計相關圖說等

本計畫之監測資料能透過物聯網

(IOT) 即時顯示與下載，由現場的監測

儀器，即時監測當時透水鋪面溫度以

及道路出流量，並上傳至雲端平台公

開至網站，提供民眾即時資訊。

逕流方向

氣象儀、教育解說牌

T5 不透水磚測點

T1 透水磚測點

T2 透水磚測點

T3 混凝土測點

T4 瀝青測點

四、HDPE 透水管設置

本計畫人行道採用透水鋪

面，為加速鋪面及植栽帶排水效

率，於連續植栽帶中設置 HDPE

透水管，與既有側溝銜接。

掃描進入即時監測網

氣象站

溫度量測

出流量測

物連網控盤
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五、植栽策略

本計畫路段行道樹共 469 棵，

生長時間久，多為高度約 6 ～ 9 公

尺以上成樹，原有植生為珍貴的綠

色資源，因此植栽策略以「保留」

為原則；並以既有樹種為主，針對

缺株狀況適當「補植」灌木，營造

連續性的街道景觀。

本計畫範圍地下含捷運設施，開挖深度有所限制，因此以新植灌木及地被為主。植栽

選用適合當地環境，及易維護管理之品種。另配合本市整體街道市容政策，中央分隔島統

一種植平戶杜鵑，統一景觀。

結構土壤改良既有或栽植土壤表層為人造

生物氣孔 (bio-pore) 之土壤，維持表層土壤可

持續性通氣 (sustainability aeration) 並與土壤

水進行交換循環。經現勘工程範圍植栽生長狀

況，依植物專家意見，於內政部警政署前植栽帶

納入結構土壤示範區，兼具改善植栽生長環境

及教學功能，本工程結構土壤改良面積約 270

平方公尺。

本計畫路段改善前行道樹多為

單一植穴，為營造雨水花園，並增

加人行空間綠美化，將植栽槽改為

連續綠帶，以 2 ～ 3 株喬木合併為

一植栽槽為原則，給予植栽適當的

生長環境，改善都市線型綠帶環境，

並加強雨水花園功效，本工程新增

連續綠帶面積 1,412 平方公尺。

11 33 保留及補植  增加人行道綠化面積

22 44 連續綠帶  結構土壤示範

灌

木

穗花木藍

平戶杜鵑

地

被

越橘葉蔓榕 蔓花生 金腰箭舅 蔓性野牡丹 麥門冬

紫葉狼尾草 宮粉仙丹 小葉赤楠 樹 蘭

紫嬌花 紅花玉芙蓉 矮仙丹 文殊蘭
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經調查本計畫範圍內有 3 棵受保護樹木 (2 棵白千層、1 棵榕樹 )，故於 2019

年 12 月提送「樹木保護計畫」，並於 2020 年 3 月經臺北市樹木保護委員會審議

通過。樹木保護計畫對範圍內樹木進行基本資料調查與盤點，並針對受保護樹，請

植栽專家蒞臨指導植物保護措施，填寫觀察表，並於施工期間加強樹木保護措施及

定期觀察樹木生長狀況，確保施工期間工區範圍內樹木生長良好，無遭受損傷。

樹木保護措施改善前後對照圖

受保護樹木編號 169- 榕樹	樹冠風力承載面積及根冠生育觀察

受保護樹木編號 326- 白千層	樹冠風力承載面積及根冠生育觀察

２  改善前樹根土團上之混凝土、石塊不利根系透氣，改善後混凝土、石塊清除，並適當澆水。

BEFOREBEFORE AFTERAFTER

１  改善前保護架之架設方式，並無實質扶持作用，顯見未改善，改善後增加支柱支撐。

BEFOREBEFORE AFTERAFTER

３  建議將圓筋圍籬移除。

BEFOREBEFORE AFTERAFTER

 樹木保護策略55
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智慧城市建構

一、智慧 IoT 共桿、設備共箱

二、共桿設計

三、智慧候車亭

「智慧城市」以生活為中心，利用資訊技術化解城市中的問題，提升生活品質。為推

動街道智慧化轉型服務，建構智慧化公共設施與服務系統，希望藉優化街道設施促進交通

省時安全，包括智慧候車亭系統等，有效改善每日上下班尖峰時段交通需求，藉由先進的

資訊、電子、感測、通訊、控制與管理等科技，將運輸系統內人、車、路所蒐集的資料，

經由系統平台處理轉化成合適且有用的資訊，透過通訊系統即時的溝通與連結，改善或強

化人、車、路之間的互動關係，提升用路人的交通服務品質與績效，進而增進運輸系統之

安全、效率與舒適，同時減少交通環境衝擊，以期提升忠孝東路智慧化服務技術與友善街

道環境發展。

本計畫以建構智慧城市為目標，結合現

代科技技術，設置「智慧 IOT 共桿」，將監

視器、交通號誌、5G 基地台、告示牌面等號

誌設施，採用共桿設計，增加數位設施，此

外，於人行道上設置設備共箱，將各局處之

號誌管線控制器集中收納，如警察局、停管

處、環保局等設施，皆可皆由統一個共箱設

備進行控制，以此設計手法減少各局處的控

制箱凌亂的放置人行道上，影響市容景觀。

經調查設計範圍內原有 195 處牌面桿件，如行人優先標誌、停車標誌、卸貨區標誌、

禁止停車標誌、機車待轉標誌等交通標誌牌面，以共桿設計將其牌面與人行紅綠燈號誌及

景觀燈結合，減少人行道上的桿件數量，提升都市景觀，設計後桿件整併為 75 處。

本計畫範圍內共更新6處智慧公車候車亭，以先進的科技技術，使公車亭更加數位化，

提供在地居民及時、便捷的大眾運輸資訊，將臺北朝向智慧城市發展。

BEFOREBEFORE AFTERAFTER

環保局 空品微型感測器

警察局

攝影機

補光燈

引上管

控制箱

分電箱

公運處 智慧站牌

停管處 停車格位攝影機

交工處 DV、CCTV
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四、共同管線纜溝整合與建置

五、台電配合預先埋管

本計畫配合市府需求埋設寬頻管道，主要滿足民眾基本電信寬頻網路服

務之基礎建設需求為主。兩側人行道全線埋設 1”PVC×10 管，收容管線包

含電信業者、警訊 CCTV、及有線電視業者等纜線管路，計畫範圍內共計新

設共同管溝 4,340 公尺 ，並於每 30 ～ 50 公尺設置一座手孔，共計設置 69

座手孔。

供電管線多設置於車道路面下方，為配合用戶申請新增設用電，常需開挖 AC 路面埋設接戶

管路及相關管路擴充工程。

為因應忠孝東路東西軸線路面 PAC 更新後禁挖 10 年政策，於忠孝東路增埋管路及老舊建

物前人行道先預埋人 ( 手 ) 孔，透過管路連接將預埋人 ( 手 ) 孔銜接至既設管線系統，提供用戶申

請新增設用電時，埋設接戶管路之選項。

台電公司辦理作業如下：

１  全路段增埋及修復供電管路

２  於可能辦理都更建物前人行道預埋人 ( 手 ) 孔

３  配合行人空間及市容景觀改善，調整供電設備位置

４  將高壓管手孔遷至支線，避免主幹道開挖

AFTERAFTERBEFOREBEFORE
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人本環境大躍進的推進歷程

3



工程執行歷程

一、工程大事記 二、遭遇的問題與調整方案

本計畫為配合內政部營建署亮點計畫期程，為避免影響施工期程，工程分標進行。分

標策略依照路段區分，以中山南路至杭州南路、杭州南路至臨沂街及臨沂街至建國南路為

界線，共分成三標。

本計畫於施工階段，遭遇不少現場狀況，故辦理變更設計，以下針對變更設計階段所

遭遇的問題與調整方式進行說明 :

本計畫於 2019年 5月啟動，進行規劃設計作業，細部設計成果於 2020年 2月核定，

開始展開各標工程招標工作，各標工程於 2020 年 5 月開工，2020 年 12 月完工，本工程

大事記詳下表。

日　期 主要工作內容

2019/05/06 工作啟始

2019/06/05 拜訪各里里長說明規劃設計方案

2019/07/19 第一場民眾說明會

2019/07/22 第二場民眾說明會

2019/10/03 核定初步規劃設計成果

2019/10/07 設計階段地區說明會

2019/10/23 再次拜訪各里里長說明規劃設計內容

2020/02/26 核定細部設計成果

2020/03/02 工程招標公告

2020/04/15 開決標結果

2020/05/10 工程開工

2020/06/19 樹木移植工程說明會

2020/11/20 提送第 1 次變更設計書圖

2020/12/22 竣工日期

2021/05/14 驗收決算作業

2021/06/10 結算驗收完畢

原設計階段，配合人行道拓寬的調

整，以及行穿線退縮、中央分隔道的調

整，將移植移植人行道喬木及中央分隔

島喬木，但過程中護樹團體提供意見，

本計畫就護樹團體之訴求，舉行樹木移

植工程說明會，傾聽護樹團體及在地居

民之意見，並於會後配合修正調整樹木

移植數量，最後取消大部分喬木移植，

僅部分喬木因阻擋路口動線及行車視線，

移植 3 棵喬木及移除 2 棵生長狀況不良

的喬木。因取消喬木移植，而辦理變更

設計作業，主要調整行穿線位置、縮小

無障礙坡道、調整中央分隔島寬度、調

整植栽帶位置，以及加強樹木保護措施

等工項。

取消
樹木移植

．調整行穿線位置
．縮小無障礙坡道
．調整中央分隔島寬度
．調整植栽帶位置
．加強樹木保護措施

11 取消樹木移植
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人行道上包含各式的設施物，如號誌桿

件、標示牌面、路燈、變電箱、號誌控制箱、

自行車架、U-bike 站、公車亭、休憩座椅、

垃圾桶、郵筒等街道家具，各項設施物屬不

同管養單位，施工過程中由現場協調會議，

召集各單位 ( 如本府各局處室及電力、電信

單位等 ) 至現場協商，對設施物的施作時程

與位置進行安排、調整，以解決現場臨時之

突發狀況。

於施工階段，為新設共同纜溝、新植喬

木、人行道拓寬等工程，而進行人行道路面

開挖作業，但因忠孝東路人行道下方既有纜

線管路線路複雜，於多處街廓遇台電高壓管

線以及各管線業者之線路，於可調整部分協

調各業者配合外，其餘部分辦理變更設計，

主要取消北側部分路段人行道拓寬，以及取

消部分路段直落式集水井，改以新設側溝方

式施作，而人行道的植栽帶，以及入口無障

礙坡道皆配合調整。

整合各單位設施

．調整U-bike 站面積
．調整公車亭位置
．調整變電箱位置
．調整街道家具位置
．調整公共設施基礎位置

管線障礙問題

．取消部分路段人行道拓寬
．側溝變更為直落式集水井
．人行道鋪面植栽帶調整

22 33各單位設施物整合
人行道下方管線
障礙問題
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於規劃設計階段，植栽設計以現況植栽

補植，並於亮點處搭配易維管之灌木，其中

配合市府政策，為呈現台北市市花 - 杜鵑花

之特色，部分路段植栽帶配合調整種植杜鵑

花，故調整相關工項數量。

於設計階段為增加車道鋪面透水性、

摩擦度，以及減緩水滑及車道水花飛濺現

象，道路採用多孔隙瀝青混凝土 (PAC) 鋪

面。為利鋪面排水原設計為 100 公尺設置

一處斜項管銜接側溝，經與會單位協調，

調整 PAC 設計原則更改為 1 公尺設置 1

處 1 英吋管，新設之側溝蓋採用預埋管方

式，已施作或未更新之側溝蓋採鑽設排水

通路，故增加不銹鋼管及管件，以及新增

銑孔 (1") 數量。

增加 PAC
透水效率

配合市府政策

．增加不銹鋼管及管件
．新增銑孔 (1") 數量

．調整植栽帶灌木
．增加杜鵑花數量

44 55增加多孔隙瀝青混凝土
(PAC) 鋪面排水效率 配合市府植栽政策
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民眾參與歷程

於民眾說明會前，先拜訪4位里長，分別說明規劃設計構想，並以發放宣傳單的方式，

邀請忠孝東路上的居民、店家一同參與民眾說明會。於設計前、設計階段及施工階段共辦

理 2 場設計前說明會、1 場設計階段說明會、1 場樹木移植工程說明會，共 4 場地方民眾

說明會，廣邀地方居民、議員、周邊商圈、市府各單位等，傾聽各方意見，共同討論忠孝

東路的未來願景。

一、拜訪里長及說明會宣傳單發放

二、民眾說明會

民眾、里長、議員意見 :

１  希望取消拓寬南側人行道，本案於工程發包前，調整設計取消南側人行道拓寬。

２  希望能減少樹木移植，本案於會後辦理變更設計，將原需移植樹木 22 棵減至 3 棵。

設計前

2019.06.05
梅花里里長說會 幸福里里長說會

2019.06.06
幸市里里長說會

2019.07.17

設計前地方說明會
(幸市區民活動中心)

設計前地方說明會
(中正區公所)

2019.10.7

2019.06.05

民輝里里長說會

2019.06.06

2019.07.19

設計階段設計階段地方說明會
(中正區公所)

施工階段

2020.4.15
停車格位調整會勘 2020.5.8

取消拓寬路段會勘
2020.6.5
新增化妝蓋板及清掃孔會勘

2020.7.31
公車站位置調整會勘

2020.8.7
交通標誌設立會勘 2020.8.21

號誌燈桿移設會勘

2020.6.30
樹木移植工程說明會
(中正區公所)
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三、與里長、代表及市府各單位進行會勘

民眾宣導
一、  社群與大眾媒體報導

本計畫為與學生、上班族、家庭各類別市民溝通施政理念與成果，透過網路

操作、影片、活動串聯、媒體、文宣等多元方式，進行整合宣導。

社群媒體

新聞媒體
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二、主題式活動

藉由串連「華山文創園區」、「忠

孝國小」、「忠孝東路人行步道」、「忠

孝新生捷運站」的元素，在此點設置攤

位宣傳「忠孝東路人行步道」，透過活

動設計與親身的步行體驗，傳達城市步

行環境的舒適感，鼓勵居民多加使用忠孝

東路人行空間。民眾互動反應熱烈，參加

互動人次計 53 人，整體活動觸達 2,494

人次。

參加對象：社區民眾、往來華山文創園

區所有民眾

活動時間：2020年12月20日（星期日）

地點：華山町市集、華山 1914

忠孝東路步行套裝活動

於 2020 年 12 月 20 日下午 2 點起

由專業解說老師帶民眾徒步導覽一場次，

探訪忠孝東路等東西軸線人文歷史，與

道路周邊人行環境改善工程，邀請民眾

一起認識工程、道路、街區與在地關係，

民眾報名踴躍，參加活動計 24 人。

於市府、設計、監造、施工廠商各單位的共同努力之下，本計畫榮獲：

2020 國家卓越建設獎　最佳規劃設計類　公共建設類　優質獎、2020 第八屆台灣景觀大

獎　環境規劃設計類　佳作、110 年度臺北市政府公共工程卓越獎　土木工程類

110 年度臺北市政府公共工程卓越獎

土木工程類

2020 國家卓越建設獎 2020 第八屆台灣景觀大獎

最佳規劃設計類　公共建設類　優質獎 環境規劃設計類　佳作

得獎實績
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過去 + 現在 = 多元視角 . 感受改變。

以人本交通影片，帶領大家看見臺北市

人行空間新風貌。

本計畫以影片紀錄施工過程、工法

以及職人精神，展現整合沿線捷運出入

口、停車空間、人行道、公車候車空間，

透過街道設施與友善環境規劃，打造新

規格之道路空間，並以綠色永續的執行

理念，營造具韌性的道路環境，結合現

代科技，導入智慧化的設計，有效監控

環境資訊及提升市民生活便利性。

臺北市政府工務局新建工程處網站　　
https://nco.gov.taipei

忠孝東路周邊人行環境改善工程網站　
https://tc08076-pmis.ceci.com.tw/dashboard

本計畫 90 秒影片 本計畫 3 分鐘影片

專業的工作團隊

影片紀錄
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4結語



步行空間串聯忠孝東路生活記憶
一條跨越時空的時光軸帶

過去的時光。現在的生活。未來的願景。

在這裡兼容並蓄，我們要做的只是

讓人與車恰如其分的快與慢

打造臺北重要門戶城市大道

結
語

結
語
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後記

處長　　　　　　　　　謹識

近年來臺北市積極推動東、西區門戶計畫，以忠孝東路作為串連兩大計畫的主要道路，

不論是都市發展的脈絡、資源的分布、區位的象徵，都相當具指標性的意義。

臺北市城市發展願景，以「安車樂行的人本道路」、「環境友善的韌性道路」、「善

解人意的智慧道路」為三大目標，2020 年底完工的「忠孝東路東西軸線人行環境改善工

程」，即是「以人為本」的先驅示範道路，強化行人友善的道路設計，讓不同需要的用路

人都能行得安心。

在這條橫亙臺北城，連接東西門戶的忠孝東路，將以人本、韌性、智慧道路新面貌，

陪伴你我見證生活在臺北更美好永續的未來。
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