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第三章   開發行為或環境保護對策變更後環境影響 

差異分析 

由於本案此次變更部份僅為負責人變更、環境白皮書終止及終止

交通管理委員會三項變更。本次變更無重大環境衝擊影響，因此根據

環境影響評估法施行細則第三十七條之規定提出此差異分析報告，對

於施工及營運階段各項環境因子所受影響之程度，均在原案環境影響

說明書之考量範圍內，且本計劃完工營運進入第 5 年，已無顯著環境

衝擊。因此對於各項環境因子所受之衝擊及差異性不受變更內容之影

響，本章謹針對變更之項目進行說明。 

 

3.1 開發單位負責人變更後環境影響差異分析 

開發單位負責人變更陳敏薰小姐為林鴻明先生，本項變更不涉及

環境保護事項，亦無環境衝擊影響。 
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3.2 環境保護對策變更後環境影響差異分析 

一、環境白皮書終止後環境影響差異分析 

環境白皮書為彙整分析過去一年來的環境品質變化，以及資源回

收保育工作與維護消費者安全之措施等，均在具體呈現本基地對環境

保護的成果。且本大樓內已設立「環境保護專責處理中心」，統籌管

理大樓廢棄物、省能、省水、污水處理、綠化等環境事務，以落實環

境保護成果。 

本案自開始營運至今已完成 5 年之環境白皮書，狀況良好，對環

境並無重大衝擊影響，且基地環境監測已於營運後 2 年時依法申請終

止，所以本案之環境白皮書亦於此次差異分析時提出申請終止，對環

境並無任何衝擊影響，詳閱附件一「台北國際金融中心-終止環境白

皮書評估報告」。 
 

二、交通管理委員會終止環境影響差異分析 

台北國際金融大樓於民國 87 年通過環境影響評估審查，本基地

緊鄰松智路、信義路及市府路，北側隔帶狀廣場與世貿三館相鄰，考

量到此興建案對於當時周邊之交通有一定衝擊，委員於環說書中要求

開發單位號召信義計畫區內之商家成立交通管理委員會。 

成立該組織至少需有 30 家法人團體，為此與主管機關及商家投

入許久時間溝通協調(詳見附錄二：交通管理委員會籌備大事紀)，卻

因本大樓無實質公權力，無法號召信義計畫區內之其他商家成立交通

管理委員會，僅能帶頭自行內部成立交通管理委員會並已運作 4 年。 

此次差異分析彙整大樓周邊歷年交通流量調查以及服務水準評

估結果，比較 87 年 6 月、93 年 12 月及 97 年 7 月，三個時期之交通
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監測調查結果，可看出本案尚未動工前至完工營運後之臨近主要道路

交通差異變化，並未因本案開發而有不良影響，交通監測調查結果比

較分析如下： 

(一)道路交通量 

由歷年交通量調查結果，大樓附近主要道路，並沒有因為國際金

融大樓開發，而產生交通量大增情形，更沒有道路交通需求超過道路

容量情況發生，部分路段更呈現交通不增反減現象，為市府大力改善

信義計畫區聯外大眾運輸系統，同時進行信義計畫區內交通管理策略

產生成效之結果，對大樓附近及信義計畫區整體都市環境有極大正面

助益，詳見表 3.2-1。 

表 3.2-1  主要道路交通量調查結果分析 

86 年調查 93 年調查 97 年調查 道路

名稱 
路段 尖峰

別 
道路

容量 
(pcu) 

交通量(pcu) 交通量(pcu) 交通量(pcu)

晨峰 5000 1741 1854 1894 市府路-松智路 
昏峰 5000 1637 2115 2163 
晨峰 5000 1466 1419 1450 

松壽

路 
松智路-松仁路 

昏峰 5000 1415 1749 2024 
晨峰 6000 1021 1501 1628 松高路-松壽路 
昏峰 6000 893 1579 1922 
晨峰 6000 1568 1619 1898 

松智

路 
松壽路-信義路 

昏峰 6000 1504 1821 1897 
晨峰 6000 3791 2877 2778 基隆路-市府路 
昏峰 6000 3640 2986 2952 
晨峰 6000 3169 2860 2839 市府路-松智路 
昏峰 6000 2849 2891 3041 
晨峰 6000 2993 2463 2666 

信義

路 

松智路-松仁路 
昏峰 6000 3189 2594 2665 
晨峰 6600 2147 1093 1177 仁愛路-松壽路 
昏峰 6600 1535 1163 1384 
晨峰 4400 1720 620 815 

市府

路 
松壽路-信義路 

昏峰 4400 1128 822 870 

資料來源：本計畫整理。 
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(二)道路服務水準 

民國 86 年時臺北市正值交通黑暗期，主要幹道受影響最大，信

義路道路服務水準均在 E 級以下，但 93 年之後隨著捷運路網通車、

公車專用道完成，搭乘大眾運輸乘客增加之後，道路服務水準逐漸好

轉，97 年晨峰除信義路在基隆路到市府路之間西向服務水準為 E 級

外，其他道路服務水準均可維持在 D 級以上，由調查結果分析趨勢，

大樓周邊道路服務水準並沒有因台北國際金融大樓進駐而惡化。  

表 3.2-2  主要道路旅遊速率與服務水準分析(晨峰) 

86 年調查 93 年調查 97 年調查 
道路 
名稱 路段名稱 方向 旅行

速率

服務

水準

旅行

速率

服務

水準

旅行

速率 
服務

水準

松壽路 市府路-松智路 東 16.0 D 23.7 C 45.0  A 
  西 36.5 A 20.8 C 30.4  B 
 松智路-松仁路 東 24.8 C 24.9 C 27.5  B 
  西 33.4 A 26.9 B 22.2  C 

松智路 松高路-松壽路 南 28.5 B 26.0 B 16.6  D 
  北 35.8 A 33.9 A 36.3  A 
 松壽路-信義路 南 20.2 C 32.9 B 37.7  A 
  北 32.3 B 19.9 D 39.2  A 

信義路 基隆路-市府路 東 15.7 F 29.4 C 23.1  D 
  西 8.1 F 19.9 E 19.4  E 
 市府路-松智路 東 17.2 E 29.4 C 39.3  B 
  西 9.8 F 35.9 B 47.0  A 
 松智路-松仁路 東 21.8 E 25.9 D 48.8  A 
  西 11.4 F 20.0 E 28.0  C 

市府路 仁愛路-松壽路 南 29.6 B 21.0 C 26.1  B 
  北 36.1 A 21.0 C 26.4  B 
 松壽路-信義路 南 36.7 A 21.0 C 17.5  D 
  北 18.9 D 23.0 C 21.1  C 

資料來源：本計畫整理。 
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表 3.2-3  主要道路旅遊速率與服務水準分析(昏峰) 

86 年調查 93 年調查 97 年調查 
道路 
名稱 路段名稱 方向 旅行

速率

服務

水準

旅行

速率

服務

水準

旅行

速率 
服務

水準

松壽路 市府路-松智路 東 22.8 C 21.7 C 16.2 D 
  西 27.3 B 20.9 C 11.7 E 
 松智路-松仁路 東 16.8 D 24.8 C 16.2 D 
  西 20.9 C 26.8 B 17.4 D 

松智路 松高路-松壽路 南 23.6 C 25.9 B 37.3 A 
  北 21.6 C 34.0 A 17.6 D 
 松壽路-信義路 南 12.3 E 32.7 B 31.6 B 
  北 25.2 B 20.0 D 31.1 B 

信義路 基隆路-市府路 東 20.3 F 29.6 C 32.1 B 
  西 4.9 F 19.8 E 28.5 B 
 市府路-松智路 東 26.7 D 29.6 C 24.2 D 
  西 15.7 F 35.8 B 13.2 F 
 松智路-松仁路 東 31.8 C 25.9 D 30.4 C 
  西 13.4 F 19.9 E 23.2 D 

市府路 仁愛路-松壽路 南 19.9 D 21.2 C 26.1 D 
  北 23.6 C 21.3 C 24.4 D 
 松壽路-信義路 南 28.8 B 21.0 C 16.8 D 
  北 22.4 C 23.3 C 25.2 B 

資料來源：本計畫整理。 

(三)路口服務水準 

本計畫以 97 年調查大樓周邊四個路口服務狀況評估結果如表

3.2-4 所示，可得知大樓周邊路口平常日晨昏峰時段之服務水準尚屬

良好，尤其目前大樓西南側市府路與信義路口因為捷運施工封閉，雖

有號誌管制，但車流只能進出，交通量亦不大，平均車輛延滯只有

12 秒左右，路口服務狀況良好。假日昏峰時段周邊路口延滯增加，

其中松壽路與松智路口延滯達 67.9 秒服務水準為 E 級較差外，其他

路口維持 D 級以上服務水準。 
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整體而言，信義計畫區因為大眾運輸系統方便，行人設施發達且

舒適暢通，加上多年來交通局大力宣導結果，使用私人運具之旅次已

大幅降低，此可由大樓周邊交通量歷年發展趨勢、服務水準變化以及

路口交通調查結果得知，目前信義路雖因捷運施工降低道路交通抒解

效率，尖峰時間會有短時間回堵外，其他道路服務狀況尚屬良好。 

表 3.2-4 大樓周邊主要路口尖峰服務水準評估結果 

平常日晨峰 平常日昏峰 假日昏峰 

路口 
名稱 

流

向 
交通

量 
(PCU)

路口 
延滯 
(秒/
車) 

服

務

水

準 

總延

滯/服
務水

準 

交通

量 
(PCU)

路口

延滯

(秒/
車)

服務

水準

總延

滯/服
務水

準 

交通

量 
(PCU) 

路口 
延滯 
(秒/
車) 

服務

水準

總延

滯/服
務水

準 
A 1,102 41.6 C  1118 56 D  922 59 D  

B 446 68.1 E 52.7 833 55.2 D 58.7 984 64 E 67.9

C 575 41.2 C D 664 29.7 B D 814 81.4 F E 

 D 812 67.6 E  762 91.8 F  618 69.9 E  

A 879 23.5 B  1,046 59.8 D  1,121 59.5 D  

B 936 57.3 D 40.3 801 47.4 D 58.4 901 53.4 D 52.3

C 788 23.9 B C 1,164 59.8 D D 1,179 26.6 B D 

 D 816 54.7 D  922 64.7 E  774 80 F  

A 1,687 11.9 A  1,650 11.7 A  1541 13.2 A  

B    12.2    12.6    14.8

C 1,278 9.8 A A 1,352 10.1 A A 1,390 12.3 A A 
 

D 314 23.5 B  410 24.9 B  253 37.8 C  

A 1557 44.3 C  1,284 37.1 C  1,095 38.8 C  

B 847 49.4 D 43.6 1,579 64.1 E 46.9 529 55 D 47.3

C 1,168 26.8 B C 1,407 25.2 B D 1,377 46.4 D D 

 D 829 60.1 E  1,110 76.5 E  925 54.4 D  

資料來源：本計畫整理分析。 
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