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第一章  緒論  

1.1 基本資料 

一、基地名稱：國立政治大學指南山莊校區新建工程 

二、建築地號：臺北市文山區政大段三小段 12 地號等 83 筆土地 

三、申請單位 

(一)公司名稱：國立政治大學 

(二)聯絡電話：(02)29393091 

(三)聯絡地址：臺北市文山區指南路二段 64 號 

四、交通影響評估撰寫單位 

(一)公司名稱：集思工程顧問股份有限公司 

(二)聯絡電話：(02)2392-5616 

(三)聯絡地址：臺北市大安區和平東路一段 75 巷 1 號 8 樓 

1.2 研究內容及方法 

本計畫主要的工作項目內容，可分為：交通現況調查與分析、重大交通

建設計畫、基地交通需求分析、停車場規劃與設計、目標年交通影響分析五項

主題，其概要內容分別說明如下： 

一、交通現況調查與分析 

針對交通現況調查與分析內容，將包括道路實質設施及服務水準評

估、停車系統現況與供需分析、行人空間分佈特性分析、大眾運輸系統現

況分析四項子題，概要內容說明如下。 

(一)道路實質設施及服務水準評估 

針對本基地開發交通影響範圍內之道路實質設施、交通管制措

施與交通量等特性進行調查與分析，並評估基地周邊鄰近路段之道
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路服務水準狀況。 

(二)停車系統現況與供需分析 

進行本基地開發影響範圍區域，路邊停車管制狀況與使用情形

進行調查，以瞭解基地周邊區域之停車供需狀況。 

(三)大眾運輸系統現況分析 

針對基地附近現有之大眾運輸設施進行調查，以了解周邊區域

市區公車路線與場站分佈情形，及基地未來開發後使用大眾運輸系

統之便利特性。 

二、重大交通建設計畫 

回顧分析本基地周邊區域相關之重大交通建設計畫，以瞭解對本基地

開發可能的影響情形。 

三、基地交通需求分析 

由基地的使用型態及樓地板面積，推算基地開發後在平常日晨、昏峰

時段，可能的衍生交通需求情形。 

四、停車場規劃與設計 

有關本案開發設置之地下停車場，其規劃與設計內容將包括下列三項

子題： 

(一)停車場外部進出動線分析 

(二)基地地面層車輛進出動線分析 

(三)停車場內部進出動線分析 

五、目標年交通影響分析 

有關本案開發之交通影響分析內容，包括下列五項子題說明： 

(一)運輸需求預測分析 

(二)目標年基地未開發交通狀況分析 

(三)目標年基地已開發交通影響分析 

(四)施工期間交通維持計畫原則 

(五)交通改善措施研擬 
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1.3 研究流程 

本案進行之研究流程，請參見下列圖 1-1 內容說明。 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

圖 1-1 本計畫作業流程 

交通改善措施研擬 

交通影響分析 

旅次產生率法 

運輸需求預測程序 

基地實地觀察 

交通現況調查與分析 基地開發計畫 區位特性分析 

土地使用類別強度分析 

目標年交通需求分析 重大交通建設 

衍生交通量需求 行人基本需求 衍生接運設施需求 衍生停車需求 

停車場空間與設施規劃 

停車區位與空間 

車道及其他設施空間 

停車場進出動線 

停車場出入口服務水準 
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第二章  交通現況調查與分析  

2.1 道路系統特性分析 

政治大學指南山莊校區位於指南路二段北側、萬壽路南側區域位置，基

地北側鄰接 12M 萬壽路、西側鄰接 8M 計畫道路，東側、南側則鄰接政大其他

校區土地。基地周邊主要聯外道路係以秀明路二段、萬壽路、指南路二段、新

光路一段及 8M 計畫道路為主，有關指南山莊校區周邊道路系統如圖 2-1 內容，

各道路幾何特性、停車管制狀況現況情形彙整如表 2-1 及圖 2-2 並分別說明如

下： 

一、秀明路二段 

秀明路二段為基地周邊往返臺北市區聯絡道路，路段東起萬壽路口，

往西北銜接萬壽橋、秀明路一段後銜接木柵路通往臺北市區，現況路寬約

18M，採中央雙黃線分隔路型，雙向各配置一混合車道，部份路段道路兩

側設有汽機車格位，道路兩側設有 2.0M 紅磚人行道。 

二、萬壽路 

萬壽路為貓空地區進出臺北市區聯絡道路，路段西起指南路往東南通

往指南宮；現況道路約 12M，採中央雙黃線分隔路型，雙向各配置一混合

車道，道路兩側禁止停車，道路兩側設有 1.5M 紅磚人行道。 

三、指南路二段 

指南路亦為貓空地區往返臺北市區之聯絡道路，路段西起保儀路，往

東經道南橋東往政治大學後，往東南通往貓空地區，及基地周邊路段為指

南路二段，指南路二段西起新光路、往東至政大一街，指南路二段(新光路

~萬壽路)路寬為 12M，採中央黃虛線分隔，雙向各配置一混合車道，部份

路段設有汽機車格位，兩側設有 1.5M 寬人行道。 
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四、新光路一段 

新光路南起指南路、往北至文山路止，在基地周邊主要為新光路一段

(指南路~秀明路)，現況路寬約 12M，採中央黃虛線分隔，雙向各配置一混

合車道，道路兩側設有汽機車格位，兩側設有 1.5M 寬人行道。 

 

五、8M 計畫道路 

指南山莊西側之 8M 計畫道路，南起指南路、往北通往萬壽路，道路

寬度 8M，採中央標線分隔，雙向各配置一混合車道，道路兩側禁止停車，

兩側無人行道設施。 

表 2-1 指南山莊周邊主要道路幾何設計及停車管制現況 

道路(路段)名稱 路寬(M) 分隔設施 車道數 停車管制狀況 人行設施 

秀明路二段 

(萬壽路~新光路) 
18 標線分隔 雙向 2 車道 兩側汽機車格位 2.0M 人行道 

萬壽路 

(指南路~國關中心) 
12 標線分隔 雙向 2 車道 禁止停車 1.5M 人行道 

指南路二段 

(新光路~萬壽路) 
12 標線分隔 雙向 2 車道 禁止停車 1.5M 人行道 

指南路二段 

(萬壽路~產業道路) 
12 標線分隔 雙向 2 車道 禁止停車 1.5M 人行道 

指南路二段 

(產業道路~政大一街) 
12 標線分隔 雙向 2 車道 

北側禁止停車 

南側設有汽機車

格位 

1.5M 人行道 

新光路一段 

(指南路~秀明路) 
12 標線分隔 雙向 2 車道 兩側汽機車 格位 1.5M 人行道 

8M 計畫道路 

(指南路~萬壽路) 
8 標線分隔 雙向 2 車道 禁止停車 無人行設施 

資料來源：本計畫調查整理。 
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圖 2-1 政大指南山莊周邊聯外主次要道路系統示意圖 
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圖 2-2 政大指南山莊周邊道路現況示意圖
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2.2 道路系統交通量調查與服務水準分析 

  2.2.1 交通量調查位置 

為求了解政大指南山莊周邊聯外道路現況交通狀況，並作為未來指南山

莊校區開發後之交通衝擊影響分析之依據，本計畫主要針對校區周邊交通道路

系統進行現況交通量調查。 

本計畫交通量調查位置，主要係以考量政大指南山莊校區對外聯絡道路

之主要交通節點進行調查，有關交通量監測位置如圖 2-3 及表 2-2 內容。由圖

可知，本計畫共進行 6 處路口轉向交通量、8 處路段交通量級 8 處路段旅行速

率調查。 

表 2-2 本計畫各項道路交通調查作業地點彙整表 

調查項目 調查地點 調查日期及時段 選擇理由 

路段交通量級

旅行速率調查 

秀明路二段 

萬壽路 

指南路二段 

新光路一段 

8M 計畫道路 

105 年 11 月 5 日(星期六) 

105 年 11 月 8 日(星期二) 

平常日 07-09 時、17-19 時 

假  日 10-12 時、15-17 時 

進出校區周邊車輛 

主要行經路段。 

路口轉向交通

量及路口延滯

調查 

萬壽路與秀明路二段交會口(T1) 

萬壽路與指南山莊前側道路交會口

(T2) 

指南山莊前側道路與指南路二段交會

口(T3) 

政治大學校門口(T4) 

萬壽路與指南路二段交會口(T5) 

新光路一段與指南路二段交會口(T6) 

105 年 11 月 5 日(星期六) 

105 年 11 月 8 日(星期二) 

平常日 07-09 時、17-19 時 

假  日 10-12 時、15-17 時 

進出校區周邊車輛 

主要行經路口。 

   資料來源：本計畫調查彙整。 

為實際掌控校區周遭道路交通現況特性，並結合校區未來開發使用特性

需求，本計畫現況交通特性調查內容，除針對平常日進行調查，考量貓空地區

假日遊客較多，並選定一天假日進行調查；現況交通特性實際調查日期為民國

105 年 11 月 05 日(星期六) 與 105 年 11 月 08 日(星期二)，調查項目包含重要

道路路段交通量、旅行速率及路口轉向量及路口延滯調查。 

本計畫平、假日調查，根據本計畫針對調查資料分析顯示，周邊道路系

統平常日晨峰時段集中在上午 07:30~08:30 ；昏峰時段集中在下午

17:45~18:45。假日晨峰時段集中在上午 10:00~11:00；昏峰時段集中在下午

16:00~17:00。 
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圖 2-3 交通量測點位置示意圖

基地位置

路口轉向調查點

路段交通量調查點

旅行速率調查點

T1 T2

T3
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T6

秀
明

路
二
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  2.2.2 交通量調查作業方式 

一、路口轉向交通量調查 

本案於各調查點以人工計數，以計數器或人工計數統計各個轉

向車輛數，每小時記錄一次；車輛種類分成三種：大型車、小型車、

機踏車；車輛轉向則分為左轉、直進、右轉等三個不同轉向，分別

予以登記。各車種轉向 PCE 值如表 2-3 內容。並以路口轉向交通量

調查推估路段交通量。 

表 2-3 各車種路口轉向 PCE 彙整表 

 

 

 

 

             資料來源：交通部，交通工程手冊，民國 99 年。 

二、路口延滯調查 

本項調查採用停止時間延滯法，於每分鐘之 0 秒、l5 秒、30 秒、

45 秒時計數路口各方之停止車輛數(包括所有車種)，及分別將該路口

此一分鐘通過與未受阻直接通過之車輛數記錄。每 20 分鐘為一調查

單元，每一調查單元做完後休息 10 分鐘，每一時段(即上午尖峰、下

午尖峰)做 4 個調查單元。 

三、路段交通量調查 

配合路口轉向交通量調查點，分方向以計數器計算經過調查站

之各車種車輛數，車種區分為大型車(分大客車、大貨(卡)車)、小型

車、機踏車三種，每十五分鐘記錄一次。另有關本案路段交通量調

查各車種之小客車當量值分析部分，係參考內政部營建署，市區道

路工程規劃及設計規範之研究，第四章建議之小客車當量值，大型

車(大客車/大貨車)採 2.0、小汽車採 1.0、機車採 0.3 進行分析。 

四、路段旅行速率調查 

採用調查車法(TESTING CAR METHOD)(2 人一組)，於選定路線

上，按正常速率(可代表整體車流之速率)行駛於車隊中，不可有任意

大型車 小型車 機車 大型車 小型車 機車 大型車 小型車 機車

2.3 1.5 0.5 1.5 1 0.3 2 1.3 0.4

直進 右轉左轉
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超車行為或行駛於慢車道之情形，在調查時段內來回行駛計三趟

(run)，並由調查員依碼錶或手錶指示之時間，將試驗車經過各路口

之時刻、延滯時間，填列於調查表格內。 

  2.2.3 道路服務水準分析 

一、路口服務水準分析方式 

有關研究範圍內重要號誌路口服務水準評估，主要採用各路口平均延

滯數值結果作為服務水準評估標準，評估指標標準請參見表 2-4 內容說

明。各重要路口管制措施彙整於表 2-5、表 2-6 所示，各路口平、假日尖峰

時段轉向交通量示意圖，則如圖 2-4~圖 2-15 內容。 

其中監測點 T2 萬壽路/8M 計畫道路口、T5 萬壽路/指南路口為非號誌

化路口，T3 指南路/8M 計畫道路口假日無號誌管制，故本計畫以 HCS2000

軟體進行非號誌化路口分析。 

表 2-4 號誌化路口服務水準分級表 

服務水準 平均停止延滯(秒) 

A ~15 

B 15~30 

C 30~45 

D 45~60 

E 60~80 

F 80~ 

         資料來源：本計畫調查彙整。 
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表 2-5 周邊主要號誌化路口平常日時制計畫彙整表 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

         資料來源：本計畫調查彙整。 

         註：T2 萬壽路/8M 計畫道路口、T5 萬壽路/指南路口為非號誌化路口。 

 

 

 

 

 

 

綠燈 黃燈 全紅 週期 綠燈 黃燈 全紅 週期

簡圖： 秀明路

4

3 1

萬壽路 萬壽路

3 2

3 2

3 2

3 240 40

萬壽路~秀明路 時相
上午尖峰 下午尖峰

50

100

50

1003

4

1

綠燈 黃燈 全紅 週期 綠燈 黃燈 全紅 週期

簡圖： 8M計畫道路

4

3 1

指南路 指南路

3 2

3 2

3 2

3 2

號誌運作時段:
1.07:00-09:00
2.16:00-17:00
3.其餘時段均為行人觸動號誌

85 85

指南路~8M計畫道路 時相
上午尖峰 下午尖峰

25

120

25

1203

4

1

3

綠燈 黃燈 全紅 週期 綠燈 黃燈 全紅 週期

簡圖：

萬壽路 萬壽路

4

3 1

指南路 指南路

2

政大校門

3 2

3 2

3 2

3 250 50

指南路~政大校門口 時相
上午尖峰 下午尖峰

40

100

40

1003

4

2

1

綠燈 黃燈 全紅 週期 綠燈 黃燈 全紅 週期

簡圖： 新光路

4

3 1

指南路 指南路

3 2

3 2

3 2

3 275 65

指南路~新光路 時相
上午尖峰 下午尖峰

35

120

25

1003

4

1
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表 2-6 周邊主要號誌化路口假日時制計畫彙整表 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

         資料來源：本計畫調查彙整。 

         註：T2 萬壽路/8M 計畫道路口、T5 萬壽路/指南路口為非號誌化路口，T3 指南路/8M 計畫道路口假日無號誌管制。 

 

綠燈 黃燈 全紅 週期 綠燈 黃燈 全紅 週期

簡圖： 秀明路

4

3 1

萬壽路 萬壽路

3 2

3 2

3 2

3 240 40

萬壽路~秀明路 時相
上午尖峰 下午尖峰

50

100

50

1003

4

1

綠燈 黃燈 全紅 週期 綠燈 黃燈 全紅 週期

簡圖：

萬壽路 萬壽路

4

3 1

指南路 指南路

2

政大校門

指南路~政大校門口 時相
上午尖峰 下午尖峰

40

100

40

100

50 50

3 2

3 2

3 2

3 2

3

4

2

1

綠燈 黃燈 全紅 週期 綠燈 黃燈 全紅 週期

簡圖： 新光路

4

3 1

指南路 指南路

3 2

3 2

3 2

3 265 65

指南路~新光路 時相
上午尖峰 下午尖峰

25

100

25

1003

4

1
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圖 2-4 萬壽路/秀明路平常日尖峰路口轉向交通量示意圖 

站名：萬壽路/秀明路二段

N

單位： PCU/HR

日期： 105/11/08(二)

天候： 晴

上午尖峰： 07:30~08:30

秀明路二段 860 4

45% 0% 55% 963

387 0 473 323 0 639 萬壽路

387 639 84%

505 118 118 16% 758

0 0 0%

3 1

72% 323 473

448 28% 125 125 598

0% 0 0

下午尖峰： 17:45~18:45

秀明路二段 681 4

53% 0% 47% 895

364 0 317 428 0 467 萬壽路

364 467 89%

420 56 56 11% 523

0 0 0%

3 1

88% 428 317

489 12% 61 61 378

0% 0 0

萬壽路

萬壽路
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圖 2-5 萬壽路/8M 計畫道路平常日尖峰路口轉向交通量示意圖 

站名：萬壽路/8M計畫道路

N

單位： PCU/HR

日期： 105/11/08(二)

天候： 晴

上午尖峰： 07:30~08:30

萬壽路

萬壽路

0 0 0%

786 261 261 93% 282

526 21 7%

3 1

0% 0 0

498 59% 292 292 326

41% 206 34

206 0 21 526 0 34

227 94% 0% 6%

2 560

下午尖峰： 17:45~18:45

萬壽路

0 0 0%

464 131 131 92% 143

333 12 8%

3 1

0% 0 0

372 26% 97 97 113

74% 275 16

萬壽路 275 0 12 333 0 16

287 95% 0% 5%

2 349 8M計畫道路

8M計畫道路

萬壽路
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圖 2-6 指南路/8M 計畫道路平常日尖峰路口轉向交通量示意圖 

站名：指南路二段/8M計畫道路

N

單位： PCU/HR

日期： 105/11/08(二)

天候： 晴

上午尖峰： 07:30~08:30

8M計畫道路 278 4

1% 0% 99% 489

3 0 275 0 0 489 指南路二段

3 489 52%

449 446 446 48% 934

0 0 0%

3 1

0% 0 275

399 100% 399 399 674

0% 0 0

下午尖峰： 17:45~18:45

8M計畫道路 347 4

8% 0% 92% 303

27 0 319 0 0 303 指南路二段

27 303 44%

420 393 393 56% 697

0 0 0%

3 1

0% 0 319

458 100% 458 458 778

0% 0 0

指南路二段

指南路二段
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圖 2-7 指南路/政治大學校門口平常日尖峰路口轉向交通量示意圖 

站名：指南路/政大校門

N

單位： PCU/HR

日期： 105/11/08(二)

天候： 晴

上午尖峰： 07:30~08:30

萬壽路 248 4

46% 24% 31% 172

113 59 76 43 13 116 指南路二段

113 116 23%

509 376 376 74% 510

20 18 4%

3 1

9% 43 76

472 81% 383 383 475

10% 45 16

45 59 18 20 13 16

122 41% 27% 32%

2 49

下午尖峰： 17:45~18:45

萬壽路 248 4

46% 24% 31% 222

113 59 76 30 79 114 指南路二段

113 114 22%

528 354 354 70% 508

61 41 8%

3 1

6% 30 76

484 91% 442 442 539

2% 12 21

指南路二段 12 59 41 61 79 21

111 38% 49% 13%

2 162 政大校門

政大校門

指南路二段
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圖 2-8 萬壽路/指南路平常日尖峰路口轉向交通量示意圖 

站名：指南路二段/萬壽路

N

單位： PCU/HR

日期： 105/11/08(二)

天候： 晴

上午尖峰： 07:30~08:30

萬壽路 288 4

89% 0% 11% 232

257 0 31 211 0 21 指南路二段

257 21 4%

714 456 456 96% 477

0 0 0%

3 1

34% 211 31

624 66% 413 413 444

0% 0 0

下午尖峰： 17:45~18:45

萬壽路 227 4

96% 0% 4% 233

219 0 8 211 0 22 指南路二段

219 22 5%

626 407 407 95% 429

0 0 0%

3 1

34% 211 8

615 66% 404 404 412

0% 0 0

指南路二段

指南路二段
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圖 2-9 指南路/新光路平常日尖峰路口轉向交通量示意圖 

站名：指南路二段/新光路一段

N

單位： PCU/HR

日期： 105/11/08(二)

天候： 晴

上午尖峰： 07:30~08:30

新光路一段 352 4

72% 0% 28% 484

253 0 99 369 0 115 指南路二段

253 115 22%

663 410 410 78% 525

0 0 0%

3 1

46% 369 99

801 54% 432 432 532

0% 0 0

下午尖峰： 17:45~18:45

新光路一段 397 4

73% 0% 27% 217

288 0 109 115 0 102 指南路二段

288 102 18%

743 455 455 82% 558

0 0 0%

3 1

22% 115 109

521 78% 406 406 515

0% 0 0

指南路二段

離峰： 12:30~13:30

新光路一段 279 4

78% 0% 22% 259

216 0 62 194 0 65 指南路二段

216 65 20%

476 259 259 80% 325

0 0 0%

3 1

43% 194 62

445 57% 252 252 314

0% 0 0

指南路二段

指南路二段
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圖 2-10 萬壽路/秀明路假日尖峰路口轉向交通量示意圖 

站名：萬壽路/秀明路二段

N

單位： PCU/HR

日期： 105/11/05(六)

天候： 晴

上午尖峰： 10:00~11:00

秀明路二段 527 4

46% 0% 54% 617

242 0 285 208 0 409 萬壽路

242 409 86%

308 66 66 14% 475

0 0 0%

3 1

73% 208 285

285 27% 77 77 362

0% 0 0

下午尖峰： 16:00~17:00

秀明路二段 490 4

53% 0% 47% 620

262 0 228 302 0 318 萬壽路

262 318 89%

303 41 41 11% 359

0 0 0%

3 1

87% 302 228

345 13% 43 43 271

0% 0 0

萬壽路

萬壽路
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圖 2-11 萬壽路/8M 計畫道路假日尖峰路口轉向交通量示意圖 

站名：萬壽路/8M計畫道路

N

單位： PCU/HR

日期： 105/11/05(六)

天候： 晴

上午尖峰： 10:00~11:00

萬壽路

萬壽路

0 0 0%

493 168 168 92% 181

325 14 8%

3 1

0% 0 0

323 57% 184 184 206

43% 139 22

139 0 14 325 0 22

153 94% 0% 6%

2 347

下午尖峰： 16:00~17:00

萬壽路

0 0 0%

323 95 95 92% 103

228 8 8%

3 1

0% 0 0

257 26% 67 67 79

74% 191 12

萬壽路 191 0 8 228 0 12

199 95% 0% 5%

2 240 8M計畫道路

8M計畫道路

萬壽路
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圖 2-12 指南路/8M 計畫道路假日尖峰路口轉向交通量示意圖 

站名：指南路二段/8M計畫道路

N

單位： PCU/HR

日期： 105/11/05(六)

天候： 晴

上午尖峰： 10:00~11:00

8M計畫道路 181 4

1% 0% 99% 270

2 0 179 0 0 270 指南路二段

2 270 49%

288 286 286 51% 556

0 0 0%

3 1

0% 0 179

241 100% 241 241 420

0% 0 0

下午尖峰： 16:00~17:00

8M計畫道路 225 4

8% 0% 92% 211

19 0 206 0 0 211 指南路二段

19 211 44%

285 266 266 56% 478

0 0 0%

3 1

0% 0 206

326 100% 326 326 532

0% 0 0

指南路二段

指南路二段
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圖 2-13 指南路/政治大學校門口假日尖峰路口轉向交通量示意圖 

站名：指南路/政大校門

N

單位： PCU/HR

日期： 105/11/05(六)

天候： 晴

上午尖峰： 10:00~11:00

萬壽路 135 4

55% 9% 37% 103

74 12 49 29 4 70 指南路二段

74 70 23%

308 228 228 74% 310

6 11 4%

3 1

11% 29 49

273 81% 221 221 275

8% 23 5

23 12 11 6 4 5

45 41% 27% 32%

2 15

下午尖峰： 16:00~17:00

萬壽路 135 4

55% 9% 37% 110

74 12 49 22 17 72 指南路二段

74 72 22%

323 236 236 72% 329

13 22 7%

3 1

7% 22 49

326 91% 298 298 353

2% 6 5

指南路二段 6 12 22 13 17 5

40 38% 47% 15%

2 35 政大校門

政大校門

指南路二段
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圖 2-14 萬壽路/指南路假日尖峰路口轉向交通量示意圖 

站名：指南路二段/萬壽路

N

單位： PCU/HR

日期： 105/11/05(六)

天候： 晴

上午尖峰： 10:00~11:00

萬壽路 188 4

92% 0% 8% 139

172 0 16 127 0 12 指南路二段

172 12 4%

446 274 274 96% 286

0 0 0%

3 1

35% 127 16

365 65% 239 239 254

0% 0 0

下午尖峰： 16:00~17:00

萬壽路 159 4

96% 0% 4% 163

153 0 6 148 0 15 指南路二段

153 15 5%

434 281 281 95% 297

0 0 0%

3 1

33% 148 6

442 67% 294 294 300

0% 0 0

指南路二段

指南路二段
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圖 2-15 指南路/新光路假日尖峰路口轉向交通量示意圖 

站名：指南路二段/新光路一段

N

單位： PCU/HR

日期： 105/11/05(六)

天候： 晴

上午尖峰： 10:00~11:00

新光路一段 232 4

71% 0% 29% 338

165 0 67 240 0 99 指南路二段

165 99 24%

480 315 315 76% 414

0 0 0%

3 1

46% 240 67

526 54% 286 286 354

0% 0 0

下午尖峰： 16:00~17:00

新光路一段 304 4

71% 0% 29% 166

216 0 88 86 0 80 指南路二段

216 80 19%

561 345 345 81% 424

0 0 0%

3 1

21% 86 88

407 79% 320 320 408

0% 0 0

指南路二段

指南路二段
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有關本計畫調查各主要路口平假日路口服務水準評估，彙整如表 2-7、

表 2-8，及圖 2-16、圖 2-17 內容。由表中可知，平常日部分，周邊主要號

誌化路口整體平均延滯約為 40~52 秒，服務水準多為 C~D 級。非號誌化路

口除 T2 萬壽路/8M 計畫道路口晨峰時段為 C 級外，服務水準皆為 A 級。 

表 2-7 周邊主要路口平常日尖峰時段服務水準彙整表 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

            資料來源：本計畫調查彙整。  

路口 時段 方向
每一鄰近車輛

平均延滯(秒)

路口平均

延滯(秒)

1 48.5 D

2 NA NA

3 53.0 D

4 55.7 D

1 45.3 D

2 NA NA

3 56.8 D

4 48.0 D

服務水準

晨峰 52.48 D

昏峰 49.72 D

13
4

萬壽路

秀明路

萬壽路

路口 時段 方向
每一鄰近車輛

平均延滯(秒)

路口平均

延滯(秒)

1 54.6 D

2 NA NA

3 32.5 C

4 45.9 D

1 45.6 D

2 NA NA

3 31.2 C

4 48.0 D

C

服務水準

晨峰 47.61 D

昏峰 41.78

13
4

指南路

8M道路

指南路

路口 時段 方向
每一鄰近車輛

平均延滯(秒)

路口平均

延滯(秒)

1 55.9 D

2 14.4 A

3 37.4 C

4 20.3 B

1 54.8 D

2 16.7 B

3 42.0 C

4 20.3 B

C

服務水準

晨峰 40.58 C

昏峰 39.88

1

2

3
4

指南路

萬壽路

政大校門

指南路

路口 時段 方向
每一鄰近車輛

平均延滯(秒)

路口平均

延滯(秒)

1 47.1 D

2 NA NA

3 48.4 D

4 48.7 D

1 46.1 D

2 NA NA

3 33.2 C

4 54.0 D

服務水準

晨峰 48.01 D

昏峰 43.51 C

13
4

指南路

新光路

指南路
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假日部分，因周邊政治大學不上課，故交通量較少，周邊主要號誌化

路口平均延滯約 20~30 秒，服務水準多為 B~C 級。三處非號誌化路口服務

水準皆為 A 級。 

表 2-8 周邊主要路口假日尖峰時段服務水準彙整表 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

            資料來源：本計畫調查彙整。  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

路口 時段 方向
每一鄰近車輛

平均延滯(秒)

路口平均

延滯(秒)

1 31.9 C

2 NA NA

3 27.8 B

4 19.7 B

1 23.9 B

2 NA NA

3 33.0 C

4 26.7 B

服務水準

晨峰 25.97 B

昏峰 27.67 B

13
4

萬壽路

秀明路

萬壽路

1 25.8 B

2 14.0 A

3 19.7 B

4 17.4 B

1 31.2 C

2 14.4 A

3 30.2 C

4 17.4 B

B

晨峰 21.76 B

昏峰 27.85

1

2

3
4

指南路

萬壽路

政大校門

指南路

路口 時段 方向
每一鄰近車輛

平均延滯(秒)

路口平均

延滯(秒)

1 19.6 B

2 NA NA

3 31.8 C

4 37.3 C

1 28.5 B

2 NA NA

3 25.0 B

4 41.2 C

服務水準

晨峰 28.60 B

昏峰 30.63 C

13
4

指南路

新光路

指南路
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圖 2-16 周邊主要路口平常日尖峰服務水準示意圖 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

圖 2-17 周邊主要路口假日尖峰服務水準示意圖 

基地位置

晨
昏 路口服務水準

D
D

D
C

T1

T4

T6

C
C

D
C

調查日期:105年11月08日(星期二)

C
A

A
A

T3

T2

T5

基地位置

晨
昏 路口服務水準

B
B

T1

T4

T6

B
B

B
C

調查日期:105年11月05日(星期六)

A
A

A
A

A
A

T2

T5

T3
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二、路段交通量分析方式 

有關路段交通量調查方式，主要針對各主要道路平、假日尖峰段各路

段通過之各車種進行統計。藉由各路段通過之尖峰小時車種數量統計後，

乘上小客車當量值，即可得各路段平假日尖峰小時單向之交通量(PCU)。有

關校區周邊主要道路各路段平、假日尖峰小時通過之車種數量及尖峰小時

交通量如表 2-9、表 2-10 內容及圖 2-18、圖 2-19。 

表 2-9 周邊主要道路平常日晨昏峰車種數量彙整表 

大型車

(輛)

小型車

(輛)

機車

(輛)

流量

(pcu/hr)

大型車

(輛)

小型車

(輛)

機車

(輛)

流量

(pcu/hr)

新光路~ 往北 50 527 320 723 54 468 290 663

萬壽路 往南 59 445 245 637 43 320 339 508

新光路~ 往東 56 321 426 560 56 296 494 556

萬壽路 往西 65 436 229 634 67 306 561 608

萬壽路~ 往東 21 319 318 456 11 413 331 534

8M計畫道路 往西 17 387 214 486 24 324 281 456

8M計畫道路~ 往東 29 485 173 595 11 537 385 675

政大一街 往西 17 720 250 829 38 487 274 645

指南路~ 往北 46 183 269 356 51 203 198 364

秀明路 往南 53 274 198 439 50 155 340 357

秀明路~ 往東 14 275 74 325 13 72 59 116

國關中心 往西 23 218 74 286 18 96 53 148

指南路~ 往北 0 309 163 358 0 125 112 159

秀明路 往南 1 158 339 262 0 200 330 299

指南路~ 往北 2 344 90 376 3 211 57 234

萬壽路 往南 5 162 49 186 0 210 73 231

新光路一段

昏峰時段

路名 起迄路段 方向

晨峰時段

指南路二段

秀明路二段

萬壽路

8M計畫道路
 

資料來源：本計畫調查彙整。註：大型車 PCE2、小型車 PCE1、機車 PCE0.3 計算。 

表 2-10 周邊主要道路假日晨昏峰車種數量彙整表 

大型車

(輛)

小型車

(輛)

機車

(輛)

流量

(pcu/hr)

大型車

(輛)

小型車

(輛)

機車

(輛)

流量

(pcu/hr)

新光路~ 往北 28 346 198 462 39 322 198 460

萬壽路 往南 40 267 152 392 28 234 246 364

新光路~ 往東 36 209 225 348 42 222 309 398

萬壽路 往西 42 283 149 412 50 229 336 431

萬壽路~ 往東 13 190 161 264 6 278 216 356

8M計畫道路 往西 11 238 118 295 26 218 163 318

8M計畫道路~ 往東 19 299 106 369 8 373 257 466

政大一街 往西 11 434 145 498 17 335 178 422

指南路~ 往北 28 118 170 224 37 144 136 258

秀明路 往南 36 159 123 268 33 116 248 257

秀明路~ 往東 8 173 50 205 10 50 39 81

國關中心 往西 14 142 47 183 14 69 37 107

指南路~ 往北 0 201 106 232 0 94 78 117

秀明路 往南 1 103 218 169 0 150 239 222

指南路~ 往北 2 189 52 208 2 148 37 163

萬壽路 往南 3 105 32 121 0 137 44 150
8M計畫道路

新光路一段

昏峰時段

路名 起迄路段 方向

晨峰時段

指南路二段

秀明路二段

萬壽路

 
             資料來源：本計畫調查彙整。註：大型車 PCE2、小型車 PCE1、機車 PCE0.3 計算。 
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圖 2-18 周邊主要道路平常日尖峰交通量示意圖 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

圖 2-19 周邊主要道路假日尖峰交通量示意圖 

基地位置

晨峰/昏峰交通量(PCU)

723/663
637/508

560/556

634/608

456/534

486/456

595/675

829/645

356/364

439/357
325/116

286/148
358/159262/299

376/234

186/231

基地位置

晨峰/昏峰交通量(PCU)

462/460
392/364

348/398

412/431

264/356

295/318

369/466

498/422

224/258

268/257

205/81

183/107
232/117169/222

208/163

121/150
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三、路段服務水準分析方式 

因路段服務水準分析若以流量/容量比評估所得服務水準將可能受到

路口號誌時制影響，無法確實反應該路段服務水準，故本計畫路段服務水

準將以實際調查之路段旅行速率為服務水準評估之依據。 

市區道路平均旅行速率評估服務水準標準，依道路速限不同有所差

異，其中各路段之服務水準評估，速限皆為 50 公里以下，故路段服務水準

評估標準係參照「2011 年臺灣公路容量手冊」建議，以速限 50 公里/小時

之市區道路服務水準等級劃分標準進行評估，評估標準請參見表 2-11。 

表 2-11 速限 50 公里/小時之市區道路服務水準等級劃分標準表 

平均旅行速率 

V (公里/小時) 
服務水準等級 

V ≧ 35 A 

30 ≦ V < 35 B 

25 ≦ V < 30 C 

20 ≦ V < 25 D 

15 ≦ V < 20 E 

V < 15 F 

資料來源：2011 年臺灣公路容量手冊，交通部運輸研究所。 

有關計畫範圍，主要道路路段平常日晨、昏峰時段，道路流量與服務

水準狀態評估結果，彙整如表 2-12、表 2-13 及圖 2-20、圖 2-21 內容。 

由表可知，平常日部份，周邊主要道路多為 C~D 級服務水準，假日尖

峰部份，周邊道路則為 C 級服務水準。 
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表 2-12 周邊道路平常日尖峰時段服務水準彙整表 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

資料來源：本計畫調查彙整。 

表 2-13 周邊道路假日尖峰時段服務水準彙整表 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

資料來源：本計畫調查彙整。 

新光路~ 往北 1 1,100 23.5 723 0.66 D 23.9 663 0.60 D

萬壽路 往南 1 1,100 24.1 637 0.58 D 27.6 508 0.46 C

新光路~ 往東 1 1,000 23.5 560 0.56 D 26.8 556 0.56 C

萬壽路 往西 1 1,000 22.8 634 0.63 D 23.3 608 0.61 D

萬壽路~ 往東 1 1,000 25.9 456 0.46 C 24.1 534 0.53 D

8M計畫道路 往西 1 1,000 24.3 486 0.49 D 26.3 456 0.46 C

8M計畫道路~ 往東 1 1,000 26.3 595 0.59 C 23.4 675 0.67 D

政大一街 往西 1 1,000 23.1 829 0.83 D 24.4 645 0.65 D

指南路~ 往北 1 1,000 26.4 356 0.36 C 26.1 364 0.36 C

秀明路 往南 1 1,000 24.9 439 0.44 D 26.5 357 0.36 C

秀明路~ 往東 1 1,000 27.9 325 0.33 C 28.1 116 0.12 C

國關中心 往西 1 1,000 28.6 286 0.29 C 27.9 148 0.15 C

指南路~ 往北 1 950 23.3 358 0.38 D 24.4 159 0.17 D

秀明路 往南 1 950 26.9 262 0.28 C 24.3 299 0.31 D

指南路~ 往北 1 950 24.3 376 0.40 D 25.7 234 0.25 C

萬壽路 往南 1 950 26.8 186 0.20 C 25.8 231 0.24 C

現況

LOS
V/C

流量

(V)

旅行速率

(KPH)

晨峰時段 昏峰時段

旅行速率

(KPH)

流量

(V)
V/C

現況

LOS

8M計畫道路

秀明路二段

指南路二段

新光路一段

萬壽路

容量C路名 路段 方向

車

道

數

新光路~ 往北 1 1,100 29.1 462 0.42 C 28.3 460 0.42 C

萬壽路 往南 1 1,100 29.5 392 0.36 C 29.8 364 0.33 C

新光路~ 往東 1 1,000 28.5 348 0.35 C 28.4 398 0.40 C

萬壽路 往西 1 1,000 27.9 412 0.41 C 27.4 431 0.43 C

萬壽路~ 往東 1 1,000 29.9 264 0.26 C 28.4 356 0.36 C

8M計畫道路 往西 1 1,000 28.9 295 0.29 C 29.9 318 0.32 C

8M計畫道路~ 往東 1 1,000 32.3 369 0.37 B 28.3 466 0.47 C

政大一街 往西 1 1,000 30.7 498 0.50 B 29.8 422 0.42 C

指南路~ 往北 1 1,000 29.9 224 0.22 C 28.9 258 0.26 C

秀明路 往南 1 1,000 29.2 268 0.27 C 29.2 257 0.26 C

秀明路~ 往東 1 1,000 31.3 205 0.21 B 32.1 81 0.08 B

國關中心 往西 1 1,000 31.5 183 0.18 B 32.0 107 0.11 B

指南路~ 往北 1 950 26.4 232 0.24 C 25.5 117 0.12 C

秀明路 往南 1 950 29.5 169 0.18 C 26.3 222 0.23 C

指南路~ 往北 1 950 28.6 208 0.22 C 27.6 163 0.17 C

萬壽路 往南 1 950 28.6 121 0.13 C 28.0 150 0.16 C

昏峰時段

旅行速率

(KPH)

流量

(V)
V/C

現況

LOS

方向

車

道

數

路名 路段 現況

LOS
V/C

流量

(V)

旅行速率

(KPH)

晨峰時段

8M計畫道路

秀明路二段

指南路二段

新光路一段

萬壽路

容量C
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圖 2-20 周邊主要道路平常日尖峰服務水準示意圖 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

圖 2-21 周邊主要道路假日尖峰服務水準示意圖 

基地位置

晨峰/昏峰服務水準

D/D
D/C

D/C

D/D

C/D

D/C

C/D

D/D

C/C

D/C

C/C

C/C
D/CC/C

D/C

C/C

調查日期:105年11月08日(星期二)

基地位置

晨峰/昏峰服務水準

C/C
C/C

C/C

C/C

C/C

C/C

B/C

B/C

C/C

C/C

B/B

B/B
C/CC/C

C/C

C/C

調查日期:105年11月05日(星期六)
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2.3 停車系統現況與供需分析 

針對基地開發影響範圍內停車系統現況調查，主要以 500 公尺衝擊圈為

停車供需調查範圍，調查對象主要針對對道路交通環境影響較大之路邊停車供

需現象，並包含對外開放之公民營路外停車場及建築物附設停車位。 

針對基地開發影響範圍內停車系統特性，本計畫引用臺北市政府停管處

104 年度調查(文山區)資料，在基地開發 500 公尺影響範圍周邊為文山區交通分

區 41、42、43 及 56 之調查資料，各分區範圍如圖 2-22 內容說明。 

基地周邊 500 公尺衝擊圈範圍內，相關分區之加總路邊汽機車停車空間

及對外開放之公民營路外停車場供給與需求數量彙整內容，請參照表 2-14 及表

2-15 內容所示。 

由表 2-14 內容可知，基地周邊影響範圍內(包含路邊停車及對外開放之公

民營、建物附設路外停車場)汽車停車供給總數為 4,706 席，總停車需求數為

4,134 席，整體來看需供比為 0.88，顯示基地周邊汽車停車供給可滿足周邊停車

需求。若以各分區來看，僅在分區 41 部份尖峰停車供給無法滿足需求，需供

比為 1.04，其餘各分區均能滿足其需求。 

表 2-14 停管處 104 年度調查基地周邊汽車停車供需數量比較表 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

資料來源：停管處 104 年度停車供需調查報告。 

由表 2-15 內容可知，基地周邊影響範圍內(包含路邊停車及對外開放之公

民營、建物附設路外停車場)機車停車供給總數為 7,984 席，總停車需求數為

6,506 席，整體來看需供比為 0.81，顯示基地周邊機車停車供給可滿足周邊停車

需求。若以各分區來看，主要在分區 43 部份(政大校區)尖峰停車需供接近飽和，

需供比為 0.99，其餘各分區均能滿足其需求。 

 

 

有格位 無格位 合計 合法 違規 合計

文山區41 66 61 127 746 873 267 14 281 627 908 1.04

文山區42 30 34 64 1,169 1,233 103 19 122 959 1,081 0.88

文山區43 34 26 60 939 999 126 19 145 773 918 0.92

文山區56 0 125 125 1,476 1,601 103 8 111 1,116 1,227 0.77

合計 130 246 376 4,330 4,706 599 60 659 3,475 4,134 0.88

需求合計

(席)
需供比行政區

路邊供給(席) 路外供給

(席)

供給合計

(席)

路邊需求(席) 路外需求

(席)
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表 2-15 停管處 104 年度調查基地周邊機車停車供需數量比較表 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

資料來源：停管處 104 年度停車供需調查報告。 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

圖 2-22 停管處 104 年度停車供需調查分區及需供比說明圖 

另本計畫調查基地周邊 500 公尺半徑範圍之公民營路外停車場資訊，經

調查基地周邊 500 公尺範圍內共計有 2 處公有路外公共停車場，共可提供小型

車格位 278 席，機車格位 186 席供民眾使用，路外停車場現況整理如表 2-16，

停車場位置詳圖 2-22。 

 

有格位 無格位 合計 合法 違規 合計

文山區41 211 729 940 595 1,535 506 154 660 492 1,152 0.75

文山區42 109 219 328 1,317 1,645 453 54 507 1,050 1,557 0.95

文山區43 88 266 354 1,908 2,262 299 110 409 1,824 2,233 0.99

文山區56 14 734 748 1,794 2,542 72 33 105 1,459 1,564 0.62

合計 422 1,948 2,370 5,614 7,984 1,330 351 1,681 4,825 6,506 0.81

需求合計

(席)
需供比行政區

路邊供給(席) 路外供給

(席)

供給合計

(席)

路邊需求(席) 路外需求

(席)

基地位置

分區

汽/機車
需供比41

1.04/0.75

42

43

56

0.88/0.95

0.92/0.99

0.77/0.62

P
A

P
B
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表 2-16 基地周邊路外停車場資訊一覽表 

編

號 
停車場名稱 地址 

停車場 

型態 

營業

時間 
費率 

供給 使用率 

汽車 機車 汽車 機車 

A 
萬興國小 

地下停車場 

秀明路 2 段 

116 號 
地下 0-24 

汽車 20 元/時 

月租 3,500 元 

機車 20 元/次 

229 186 84% 50% 

B 

政大三街 

臨時平面 

停車場 

政大三街 

53 號 
平面 0-24 

計時 20 元 

每日最高 30 元 
49 - 57% - 

總供給格位數 278 186 82% 50% 

       資料來源：本計畫調查整理。 

2.4 大眾運輸系統現況 

基地周邊之大眾運輸系統以市區公車為主，公車行駛路線多集中於萬壽

路、秀明路及指南路上，主要服務文山區往返臺北市各行政區乘客。在本案開

發影響範圍設有 10 處公車站牌，共計 25 條路線提供服務。有關各公車路線營

運特性、公車站牌停靠路線詳見表 2-17、表 2-18 內容；公車站位詳如圖 2-23

所示。 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

圖 2-23 基地周邊公車站牌位置示意圖 

基地位置 500M

23

4

10 1

6
5

6

5

7

8

9
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表 2-17 基地附近公車路線營運特性彙整表 

路線 起訖站 起迄時間 
平日班距(分鐘) 假日班距 

(分鐘) 尖峰 離峰 

236 
東南科技大學-台北

車站 
05:30-23:30 07-10 10-15 10-15 

236夜 
東南科技大學-台北

車站 
23:50-00:30 固定班次 固定班次 

236區 
東南科技大學-捷運

公館站 
06:00-22:30 07-10 10-15 10-15 

237 
捷運動物園站-捷運

東門站 
05:45-23:00 固定班次 固定班次 

282 動物園-圓環 05:30-22:30 10-15 15-20 15-20 

282副 動物園-圓環 06:30-16:30 固定班次 固定班次 

295 動物園-台北車站 05:30-23:00 固定班次 固定班次 

530 指南宮-捷運公館站 05:30-22:15 12-15 20-30 30 

611 
捷運動物園站-松山

車站 
05:20-22:30 12-15 15-20 15-20 

676 動物園-行天宮 05:20-16:20 固定班次 固定班次 

679 動物園-金龍寺 06:10-20:00 固定班次 固定班次 

1501 五股-動物園 06:00 固定班次 固定班次 

1503 五股-動物園 06:00-17:00 固定班次 假日停駛 

棕3 
捷運動物園站-萬芳

社區 
06:00-00:00 15-23 22-30 

尖峰30 

離峰60 

棕5 萬芳社區-指南宮 05:50-00:00 固定班次 固定班次 

棕6 
捷運動物園站-捷運

市政府站 
06:00-00:00 12 20 20 

棕11 
捷運動物園站-捷運

公館站 
06:00-22:30 固定班次 固定班次 

棕11副 
捷運動物園站-福興

路 
05:15-00:00 固定班次 固定班次 

棕15 
捷運動物園站-貓空

纜車站 
06:00-00:00 固定班次 固定班次 

棕15區 
捷運動物園-貓空纜

車站 
10:00-20:00 固定班次 固定班次 

棕18 
政治大學-捷運市政

府站 
06:00-00:00 固定班次 固定班次 

棕21 
政大里-捷運市政府

站 
06:30-18:30 固定班次 假日停駛 

綠1 新店-臺北市政府 05:45-23:30 07-10 12-20 
尖峰15-20 

離峰20-30 

貓空 

左線 

貓纜貓空站-捷運動

物園站 
10:25-20:25 固定班次 固定班次 

小10 萬芳社區-貓空 06:00-22:50 固定班次 固定班次 

        資料來源：本計畫蒐集整理。 
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表 2-18 基地周邊現況公車站位與路線一覽表 

編號 位置 站名 公車路線 

1 萬壽路 指南山莊 530、棕 11、棕 11 副、棕 21 

2 萬壽路 國關中心 530、棕 11、棕 11 副、棕 21 

3 秀明路 萬興國小 

236、236  夜、236  區、237、282、282 副、295、 

611、676、679、1501、1503、棕 15 區、棕 3、棕 6、

棕 11、棕 11 副、棕 15、棕 18、棕 21、綠 1 

4 秀明路 大誠高中 

236、236 夜、236 區、237、282、282 副、295、 

611、676、679、1501、1503、棕 3、棕 6、棕 

11、棕 11 副、棕 15、棕 18、棕 21、綠 1、貓空左線 

5 萬壽路 政大一 

236、236 夜、236 區、237、295、530、611、 

676、棕 3、棕 5 棕 6、棕 15、棕 15 區、棕 18、綠 1、

貓空左線 

6 指南路 政大 

236、236 夜、236 區、282、282 副、295、611、 

676、679、1501、1503、棕 3、棕 5、棕 6、棕 11、棕 

11 副、棕 15、綠 1、貓空左線、小 10 

7 指南路 小坑口 
棕 5、棕 11、棕 11 副、棕 15、棕 15 區、小 

10、貓空左線 

8 指南路 北政國中 棕 5、棕 15、棕 15 區、小 10、貓空左線 

9 指南路 新光路口 

236、236 夜、236 區、282、282 副、295、530、 

611、676、679、1501、1503、棕 3、棕 5、棕 

6、棕 11、棕 11 副、綠 1、小 10 

10 秀明路 萬興圖書館 

236、236 夜、236 區、237、282、282 副、295、 

611、676、679、1503、棕 3、棕 6、棕 11、棕 

11 副、棕 15、棕 18、棕 21、綠 1、貓空左線 

       資料來源：本計畫蒐集整理。 
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第三章  周邊相關重大建設計畫  

本案周邊相關之重大建設計畫主要為台北都會區捷運建設計畫，主要為

捷運環狀線南環段部分，茲彙整相關重大建設計畫說明如後。 

一、 捷運環狀線北環段及南環段 

環狀線北環段及南環段路線係銜接第一階段路線，北環段路線銜

接第一階段路線自五工路由高架轉入地下方式續沿五權路、四維路、蘆

洲集賢路，循重陽橋經士林社子、中正路、至善路至大直北安路與內湖

線劍南路站相交為止，全長約 14.93 公里，規劃設置 12 座車站，並預定

於蘆洲區北側之農業區設置 1 座北機廠，面積約 9.69 公頃；南環段路線

自木柵動物園起採地下方式沿新光路穿越山區接秀明路，經政治大學校

內四維道，穿越景美溪後行經永安街(或木新路)再接木柵路、穿越景美

溪沿遠東工業區旁之防汛道路，續西行於民權路與第一階段路線大坪林

站銜接並可轉乘新店線，全長約 5.73 公里，規劃設置 6 座車站（不包括

Y6 大坪林站），採中運量捷運系統以地下方式興建。 

目前本路線尚屬規劃中階段。綜合規劃報告書初稿於 105 年 3 月

11 日邀集學者專家及相關單位召開第一次審查會議， 修正版報告書於

106 年 2 月 9 日審議通過，後續依審查意見修正後，再依程序將環狀線

北環段及南環段綜合規劃報告成果提報兩市副市長共同主持之會議，經

審查同意及修正後簽報市府，再循序報請交通部及行政院審議，後續提

報中央審議階段，「綜合規劃報告」經行政院核定，並賡續完成都市計

畫變更作業後，始為定案。 
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第四章  基地開發衍生交通影響分析  

4.1 基地衍生交通量需求分析 

指南山莊校區包含圖書館、生活服務空間、學生宿舍、傳播學院，其中

生活服務空間主要提供政大學生零售消費服務，不會衍生吸引其他額外旅次，

故本計畫主要針對圖書館、學生宿舍、傳播學院及校區教職員衍生交通量進行

分析。 

一、圖書館 

本次增建圖書館為供政大教職員及學生使用，考量校方目前無擴大

招生計劃，對於周邊應無產生額外旅次。依政大校方提供統計資料，圖

書館每日進館人數最多約 1500 人，尖峰時段進館人數約 300 人，本計畫

參考交通部運研所台灣地區都市土地旅次發生特性之研究，其中文大類

別尖峰旅次進出相對率，推估圖書館開發後尖峰新增進出人旅次為進入

300 人、離開 32 人，昏峰進入 219 人、離開 300 人。 

表 4-1 圖書館尖峰小時衍生旅次量計算表 

圖書館每日進館人數最多約1500人，尖峰時段進館人數約300人 

時   段 
晨  峰 昏  峰 

進入 離開 進入 離開 

尖峰小時旅次相對產生率 100% 10.50% 73.00% 100% 

尖峰小時旅次衍生量（人） 300 32 219 300 

     資料來源：本計畫整理推估。 

學生運具使用比例依據政大校方提供統計資料如表 4-2，汽車佔

6.1%，機車佔 10.2%，公車佔 23%，自行車佔 1%，步行及其他佔 59.7%，

可推估基地開發後新增師生衍生交通量如表 4-3。晨峰小時衍生交通量分

別為：進入 31 PCU，離開 3 PCU；昏峰小時衍生交通量：進入 23 PCU，

離開 31 PCU 。 
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表 4-2 政治大學學生運具使用比例運具使用及乘載率彙整表 

運具分配比例 

運具別 小客車 機車 公車 自行車 步行其他 小計 

(百分比) 6.1% 10.2% 23% 1% 59.7% 100% 

乘載率(單位：人／運具)  

運具別 小客車 機車 公車 自行車 步行其他 小計 

離開 1.0 1.2 20 1.0 ─ ─ 

        資料來源：政治大學運具使用統計。106.03。 

表 4-3 圖書館晨昏峰新增衍生旅次運具需求量彙整表 

運具別 

旅次方向 
小客車 機車 公車 自行車 步行其他 合計 

晨峰 

進入 

人旅次 18  31  69  3  179  300  

車旅次(輛) 18  26  3  0  0  47  

Pcu 18  8  5  0  0 31  

晨峰 

離開 

人旅次 2  3  7  0  19  32  

車旅次(輛) 2  3  0  0 0  5  

Pcu 2  1  1  0  0 3  

昏峰 

進入 

人旅次 13  22  50  2  131  219  

車旅次(輛) 13  19  3  0 0  34  

Pcu 13  6  4  0  0 23  

昏峰 

離開 

人旅次 18  31  69  3  179  300  

車旅次(輛) 18  26  3  0 0  47  

Pcu 18  8  5  0  0 31  

       資料來源：本計畫彙整。 

 

二、學生宿舍 

本次增建學生宿舍為供政大學生使用，床數約 2,500 床，依政大校方

提供資料，傳播學院學生分配床位數約 1,000 床，其餘 1,500 床為其他學

院學生。因傳播學院位於指南山莊校區內，故學生上下課多使用接駁車

或步行前往，惟本計畫假設傳播學院 1,000 名住宿學生中仍有一半學生需

跨校區上課，故合計有 2,000 位學生上下課衍生旅次進行分析。 

尖峰旅次進出特性部分，本計畫參考「台北都會區-整理運輸需求預

測模式建立-旅次行為調查及旅次發生模組-調查成果報告)」之大學院校

(政治大學)分時進出人數特性，假設晨峰時段有 10%學生離開指南山莊校

區，3%學生進入指南山莊校區，昏峰時段有 8%學生離開指南山莊校區，

12%學生進入指南山莊校區。推估學生宿舍開發後尖峰新增進出人旅次
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為進入 60 人、離開 200 人，昏峰進入 240 人、離開 160 人。 

 

表 4-4 學生宿舍尖峰小時衍生旅次量計算表 

其他學院1,500位學生+傳院學生500名，合計2,000名住宿學生 

時   段 
晨  峰 昏  峰 

進入 離開 進入 離開 

尖峰小時旅次相對產生率 3% 10% 12% 8% 

尖峰小時旅次衍生量（人） 60 200 240 160 

     資料來源：本計畫整理推估。 

學生運具使用比例依據政大校方提供統計資料如表 4-2，汽車佔

6.1%，機車佔 10.2%，公車佔 23%，自行車佔 1%，步行及其他佔 59.7%，

可推估基地開發後新增師生衍生交通量如表 4-5。晨峰小時衍生交通量分

別為：進入 6 PCU，離開 21 PCU；昏峰小時衍生交通量：進入 25 PCU，

離開 17 PCU 。 

表 4-5 學生宿舍晨昏峰新增衍生旅次運具需求量彙整表 

運具別 

旅次方向 
小客車 機車 公車 自行車 步行其他 合計 

晨峰 

進入 

人旅次 4  6  14  1  36  60  

車旅次(輛) 4  5  1  0  0  9  

Pcu 4  2  1  0  0 6  

晨峰 

離開 

人旅次 12  20  46  2  119  200  

車旅次(輛) 12  17  2  0 0  32  

Pcu 12  5  3  0  0 21  

昏峰 

進入 

人旅次 15  24  55  2  143  240  

車旅次(輛) 15  20  3  0 0  38  

Pcu 15  6  4  0  0 25  

昏峰 

離開 

人旅次 10  16  37  2  96  160  

車旅次(輛) 10  14  2  0 0  25  

Pcu 10  4  3  0  0 17  

       資料來源：本計畫彙整。 
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三、傳播學院 

依據「國立政治大學傳播學院興建可行性評估與先期規劃構想書」

內容，傳播學院現況師生數約為 1,315 人，至 2027 年預估師生數約成長

為 1,616 人(含教職員 140 人)，其中傳播學院住宿學生約 1,000 床，因傳

播學院位於指南山莊校區內，故學生上下課多使用接駁車或步行前往(本

計畫假設傳播學院 1,000 名住宿學生中仍有一半學生需跨校區上課，其進

出衍生人車旅次已包含在前述學生宿舍衍生旅次計算中)。故本小節針對

476 位學生上下課衍生旅次進行分析。 

本計畫參考交通部運研所台灣地區都市土地旅次發生特性之研究，

其中文大類別尖峰旅次進出相對率，推估傳播學院開發後尖峰新增進出

人旅次為進入 476 人、離開 50 人，昏峰進入 347 人、離開 476 人。 

表 4-6 傳播學院尖峰小時衍生旅次量計算表 

傳播學院通勤學生人數476人(扣除1000名住宿學生及140名教職員) 

時   段 
晨  峰 昏  峰 

進入 離開 進入 離開 

尖峰小時旅次相對產生率 100% 10.50% 73.00% 100% 

尖峰小時旅次衍生量（人） 476 50 347 476 

     資料來源：本計畫整理推估。 

學生運具使用比例依據政大校方提供統計資料如表 4-2，汽車佔

6.1%，機車佔 10.2%，公車佔 23%，自行車佔 1%，步行及其他佔 59.7%，

可推估基地開發後新增師生衍生交通量如表 4-7。晨峰小時衍生交通量分

別為：進入 49 PCU，離開 5 PCU；昏峰小時衍生交通量：進入 36 PCU，

離開 49 PCU。 
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表 4-7 傳播學院晨昏峰新增衍生旅次運具需求量彙整表 

運具別 

旅次方向 
小客車 機車 公車 自行車 步行其他 合計 

晨峰 

進入 

人旅次 29  49  109  5  284  476  

車旅次(輛) 29  40  5  0  0  75  

Pcu 29  12  8  0  0 49  

晨峰 

離開 

人旅次 3  5  11  0  30  50  

車旅次(輛) 3  4  1  0 0  8  

Pcu 3  1  1  0  0 5  

昏峰 

進入 

人旅次 21  35  80  3  207  347  

車旅次(輛) 21  30  4  0 0  55  

Pcu 21  9  6  0  0 36  

昏峰 

離開 

人旅次 29  49  109  5  284  476  

車旅次(輛) 29  40  5  0 0  75  

Pcu 29  12  8  0  0 49  

       資料來源：本計畫調查彙整。 

 

四、校區教職員 

依據「國立政治大學傳播學院興建可行性評估與先期規劃構想書」

內容，至 2027 年預估傳播學院教職員人數 140 人，另依政大校方提供資

料圖書館員工人數 10 人，宿舍生活場館餐飲區員工 10 人，宿舍生活場

館運動區則為學生自主管理無進駐員工。故合計指南山莊校區通勤教職

員人數為 160 人。 

本計畫假設教職員均於晨峰時段進入，昏峰時段離開，推估指南山

莊校區開發後尖峰進出教職員人旅次為進入 160 人、離開 0 人，昏峰進

入 0 人、離開 160 人。 

表 4-8 校區教職員尖峰小時衍生旅次量計算表 

傳播學院教職員140人+圖書館員工10人+宿舍生活場館餐飲區員工10人=160人 

時   段 
晨  峰 昏  峰 

進入 離開 進入 離開 

尖峰小時旅次相對產生率 100% 0% 0% 100% 

尖峰小時旅次衍生量（人） 160 0 0 160 

     資料來源：本計畫整理推估。 
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教職員運具使用比例依據政大校方提供統計資料如表 4-9，汽車佔

10%，機車佔 11%，公車佔 23%，自行車佔 1%，步行及其他佔 55%，可

推估基地開發後新增師生衍生交通量如表 4-10。晨峰小時衍生交通量分

別為：進入 24 PCU，離開 0 PCU；昏峰小時衍生交通量：進入 0 PCU，

離開 24 PCU。 

表 4-9 政治大學教職員運具使用比例運具使用及乘載率彙整表 

運具分配比例 

運具別 小客車 機車 公車 自行車 步行其他 小計 

(百分比) 10% 11% 23% 1% 55% 100% 

乘載率(單位：人／運具)  

運具別 小客車 機車 公車 自行車 步行其他 小計 

離開 1.0 1.0 20 1.0 ─ ─ 

        資料來源：政治大學運具使用統計。106.03。 

 

表 4-10 校區教職員晨昏峰新增衍生旅次運具需求量彙整表 

運具別 

旅次方向 
小客車 機車 公車 自行車 步行其他 合計 

晨峰 

進入 

人旅次 16  18  37  2  88  160  

車旅次(輛) 16  18  2  0  0  35  

Pcu 16  5  3  0  0 24  

晨峰 

離開 

人旅次 0  0  0  0  0  0  

車旅次(輛) 0  0  0  0 0  0  

Pcu 0  0  0  0  0 0  

昏峰 

進入 

人旅次 0  0  0  0  0  0  

車旅次(輛) 0  0  0  0 0  0  

Pcu 0  0  0  0  0 0  

昏峰 

離開 

人旅次 16  18  37  2  88  160  

車旅次(輛) 16  18  2  0 0  35  

Pcu 16  5  3  0  0 24  

       資料來源：本計畫調查彙整。 

 

合計圖書館、學生宿舍、傳播學院推估開發後衍生交通量如表 4-11。晨

峰小時衍生交通量分別為：進入 111 PCU，離開 29 PCU；昏峰小時衍生交通量：

進入 84 PCU，離開 121 PCU 。 
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表 4-11 指南山莊校區晨昏峰新增衍生旅次運具需求量彙整表 

運具別 

旅次方向 
小客車 機車 公車 自行車 步行其他 合計 

晨峰 

進入 

人旅次 67  103  229  10  587  996  

車旅次(輛) 67  89  11  0  0  167  

Pcu 67  27  17  0  0  111  

晨峰 

離開 

人旅次 17  29  65  3  168  281  

車旅次(輛) 17  24  3  0  0  44  

Pcu 17  7  5  0  0  29  

昏峰 

進入 

人旅次 49  82  185  8  481  806  

車旅次(輛) 49  69  9  0  0  127  

Pcu 49  21  14  0  0  84  

昏峰 

離開 

人旅次 73  113  252  11  647  1096  

車旅次(輛) 73  97  13  0  0  183  

Pcu 73  29  19  0  0  121  

       資料來源：本計畫彙整。 

 

4.2 基地開發衝擊分析 

為瞭解基地開發前後對鄰近道路系統服務水準之影響特性，針對本基地

整體開發目標年民國 116 年開發前與開發後兩種不同情境，進行交通影響分析。 

一、目標年基地未開發交通影響分析 

本計畫對開發目標年交通影響分析內容，主要是依據道路交通流量

之成長改變，分析在本案基地未開發而周遭道路系統交通量持續成長狀

況下，道路服務水準可能的變化情形，後續再對照比較本案基地開發完

成後，基地周邊開發影響範圍內之道路系統，可能進一步造成衝擊的情

況。所以，分析本案開發目標年本基地未開發情境，道路交通系統於平

常日晨、昏峰時段，可能的道路服務水準狀況，即是本節主要探討分析

的重點內容。 

有關道路交通量成長特性，本計畫以臺北市近年汽機車成長率之平

均值作為交通量成長率計算依據。本計畫以民國 100 年~民國 105 年之臺

北市汽機車登記輛數計算其平均成長率，臺北市汽機車登記數量及成長

率彙整如表 4-12，由表 4-12 可知，臺北市近年汽機車平均成長率為

0.19%，故本計畫將道路交通量成長率數值，以前述之 0.19%數值進行預
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測分析。 

表 4-12 臺北市汽機車登記數量及成長率彙整表 

年度 
汽車登記 機車登記 合計 

數量(輛) 成長率 數量(輛) 成長率 數量(PCU) 成長率 

100 664,044 - 1,101,578 - 994,517 - 

101 675,228 1.68% 1,099,934 -0.15% 1,005,208 1.07% 

102 686,234 1.63% 1,034,810 -5.92% 996,677 -0.85% 

103 702,239 2.33% 980,563 -5.24% 996,408 -0.03% 

104 712,990 1.53% 962,797 -1.81% 1,001,829 0.54% 

105 718,400 0.76% 952,180 -1.10% 1,004,054 0.22% 

平均成長率 1.59% -2.87% 0.19% 

         註：1.汽車之小客車當量值(PCE)為 1.0、機車之小客車當量值(PCE)為 0.3。 

           2.平均成長率以幾何平均數計算之。 

         資料來源；交通部統計查詢網(http://stat.motc.gov.tw/)及本計畫計算。 

 

本計畫模擬假設道路平均旅行速率下降比率，與道路流量增加比率

呈現正比關係，故藉由這樣的假設基礎得到目標年基地未開發時，基地

周邊道路之路段服務水準結果將轉變為如表 4-13 內容所示。比較表 2-12

及表 4-13 內容可知，目標年基地未開發時，基地周遭道路服務水準並未

明顯下降，大致維持在 C~D 級之服務水準狀況。 

表 4-13 目標年基地未開發尖峰時段路段服務水準分析表 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

資料來源：本計畫調查彙整。 

 

新光路~ 往北 1 1,100 23.2 737 0.67 D 23.6 676 0.61 D

萬壽路 往南 1 1,100 23.8 649 0.59 D 27.4 517 0.47 C

新光路~ 往東 1 1,000 23.2 571 0.57 D 26.5 566 0.57 C

萬壽路 往西 1 1,000 22.5 646 0.65 D 23.0 620 0.62 D

萬壽路~ 往東 1 1,000 25.7 465 0.46 C 23.9 544 0.54 D

8M計畫道路 往西 1 1,000 24.1 495 0.50 D 26.1 465 0.47 C

8M計畫道路~ 往東 1 1,000 26.0 606 0.61 C 23.1 688 0.69 D

政大一街 往西 1 1,000 22.7 845 0.85 D 24.1 657 0.66 D

指南路~ 往北 1 1,000 26.2 363 0.36 C 25.9 371 0.37 C

秀明路 往南 1 1,000 24.7 448 0.45 D 26.3 364 0.36 C

秀明路~ 往東 1 1,000 27.7 331 0.33 C 28.0 118 0.12 C

國關中心 往西 1 1,000 28.4 292 0.29 C 27.8 151 0.15 C

指南路~ 往北 1 950 23.1 364 0.38 D 24.3 162 0.17 D

秀明路 往南 1 950 26.8 267 0.28 C 24.2 305 0.32 D

指南路~ 往北 1 950 24.1 383 0.40 D 25.6 239 0.25 C

萬壽路 往南 1 950 26.7 190 0.20 C 25.7 236 0.25 C

旅行速率

(KPH)

路名 路段

秀明路二段

流量

(V)

8M計畫道路

指南路二段

萬壽路

車

道

數

方向 流量

(V)
V/CLOS

昏峰時段晨峰時段

新光路一段

LOS
容量C 旅行速率

(KPH)
V/C
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二、目標年基地已開發交通影響分析 

將目標年校區開發後衍生交通量指派至周邊道路，目標年校區開發後，

周邊道路平日路段服務水準變化，如表 4-14 內容。比較目標年開發前後道路服

務水準，在平常日尖峰部分均可維持與未開發相同之服務水準。 

表 4-14 目標年基地已開發尖峰時段路段服務水準分析表 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

資料來源：本計畫調查彙整。 

目標年營運期間各主要路口服務水準如表 4-15，目標年校區開發後平常

日尖峰時段周邊路口大致可維持與現況相同之服務水準，均為 C~D 級。 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

新光路~ 往北 1 1,100 22.9 751 0.68 D 22.3 736 0.67 D

萬壽路 往南 1 1,100 22.6 704 0.64 D 26.3 559 0.51 C

新光路~ 往東 1 1,000 23.1 578 0.58 D 25.7 597 0.60 C

萬壽路 往西 1 1,000 21.9 674 0.67 D 22.5 641 0.64 D

萬壽路~ 往東 1 1,000 25.0 492 0.49 C 23.3 565 0.57 D

8M計畫道路 往西 1 1,000 23.9 502 0.50 D 25.3 495 0.50 C

8M計畫道路~ 往東 1 1,000 25.9 609 0.61 C 22.8 700 0.70 D

政大一街 往西 1 1,000 22.5 856 0.86 D 23.9 666 0.67 D

指南路~ 往北 1 1,000 25.6 390 0.39 C 25.4 392 0.39 C

秀明路 往南 1 1,000 24.5 455 0.46 D 25.5 394 0.39 C

秀明路~ 往東 1 1,000 25.7 404 0.40 C 26.5 173 0.17 C

國關中心 往西 1 1,000 27.9 311 0.31 C 25.6 229 0.23 C

指南路~ 往北 1 950 23.0 370 0.39 D 23.7 186 0.20 D

秀明路 往南 1 950 26.1 289 0.30 C 23.7 322 0.34 D

指南路~ 往北 1 950 23.5 406 0.43 D 25.1 256 0.27 C

萬壽路 往南 1 950 26.5 196 0.21 C 25.0 260 0.27 C
8M計畫道路

路名 方向

新光路一段

車

道

數

晨峰時段
容量

C
旅行速率

(KPH)
V/C

流量

(V)
V/C

流量

(V)

旅行速率

(KPH)

秀明路二段

萬壽路

昏峰時段

路段

指南路二段

開發後

LOS

開發後

LOS
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表 4-15 目標年基地已開發尖峰時段路口服務水準分析表 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

          資料來源：本計畫調查彙整。 

 

 

 

 

 

 

 

 

1 64.6 E

2 NA NA

3 37.6 C

4 48.4 D

1 52.8 D

2 NA NA

3 36.1 C

4 53.5 D

晨峰 54.93 D

昏峰 47.83 D

13
4

指南路

8M道路

指南路

1 62.7 E

2 14.7 A

3 44.5 C

4 21.9 B

1 62.6 E

2 17.2 B

3 48.0 D

4 21.5 B

晨峰 45.55 D

昏峰 44.85 C

1

2

3
4

指南路

萬壽路

政大校門

指南路

1 53.3 D

2 NA NA

3 56.7 D

4 54.0 D

1 54.5 D

2 NA NA

3 38.4 C

4 59.8 D

50.19 D

晨峰 54.99 D

昏峰

13
4

指南路

新光路

指南路

路口 時段 方向
每一鄰近車輛

平均延滯(秒)

路口平均

延滯(秒)

1 55.8 D

2 NA NA

3 59.7 D

4 63.7 E

1 52.2 D

2 NA NA

3 63.9 E

4 54.2 D

56.31 D

服務水準

晨峰 59.97 D

昏峰

13
4

萬壽路

秀明路

萬壽路
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三、施工期間交通影響分析 

根據環說書內容，施工期間圖書館新建工程及基盤建設階段需借土約 2.4

萬立方公尺，施工期程約 200 工作天，每日運送時間約為 6 小時(08 時-18 時，

避開上下午交通尖峰及放學時段 0700-0930、1200-1300、1630-1900)，若以每卡

車載運 8 立方公尺計算，每日衍生載運車輛約 15 輛/日，平均每小時衍生載運

車輛約 3 輛/小時，施工車輛以 PCE2 計算，則營建廢棄物運送階段衍生施工車

輛交通量單向約 6 pcu/hr。 

另施工期間基盤建設及地下室開挖棄土土方數量約 3.6 萬立公尺，棄土運

送天數約 180 工作天，每日運送時間約為 6 小時，若以每卡車載運 12 立方公尺

計算，每日衍生載運車輛約 17 輛/日，平均每小時衍生載運車輛約 3 輛/小時，

施工車輛以 PCE2 計算，則棄土運送階段衍生施工車輛交通量單向約 6 pcu/hr。 

另施工期間施工車輛主要透過基地北側萬壽路，經由秀明路、萬壽橋進

出，有關施工期間施工載運車輛進出動線，如圖 4-1。 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

圖 4-1 施工期間車輛進出動線示意圖 

 

基地位置

施工車輛動線

萬壽橋
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故由圖 4-1 內容可知，施工期間施工車輛主要透過秀明路，經由萬壽路往

返工區，故施工期間主要影響為秀明路及萬壽路，考量施工以平常日為主，同

時避開上下午交通尖峰時段 7-9、17-19 施作。故本計畫分析秀明路、萬壽路平

常日離峰時段之交通量及服務水準如表 4-16 內容。施工期間道路服務水準評估

如表 4-17 內容。 

由表可知，現況秀明路、萬壽路平常日離峰交通量較大時段為 09~10 時，

故本計畫以該時段之交通量做為施工期間交通影響分析之基礎數據，現況離峰

道路服務水準約為 B~C 級； 

而本計畫施工期間單向將增加施工車輛 3 輛/小時，單向增加 6 pcu/hr，經

分析，施工期間仍可維持在 B~C 級服務水準，影響應尚在可接受範圍內。 

表 4-16 平常日離峰路段服務水準分析表 

 

 

 

 

資料來源：本計畫調查彙整。註：現況離峰交通量較大時段為 09~11 時。 

表 4-17 施工期間平常日離峰路段服務水準分析表 

 

 

 

 

資料來源：本計畫調查彙整。 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

新光路~ 往北 1 1,100 29.4 352 0.32 C

萬壽路 往南 1 1,100 33.1 227 0.21 B

秀明路~ 往東 1 1,000 32.6 158 0.16 B

國關中心 往西 1 1,000 33.9 102 0.10 B

秀明路二段

萬壽路

旅行速率

(KPH)

流量

(V)
V/C

現況

LOS

路名 路段 方向

車

道

數

容量C

離峰時段

新光路~ 往北 1 1,100 29.2 358 0.33 C

萬壽路 往南 1 1,100 32.9 233 0.21 B

秀明路~ 往東 1 1,000 32.4 164 0.16 B

國關中心 往西 1 1,000 33.7 108 0.11 B

LOS

秀明路二段

萬壽路

施工期間離峰時段

旅行速率

(KPH)

流量

(V)
V/C

路名 路段 方向

車

道

數

容量C
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4.3 衍生停車需求分析 

一、法定停車數 

指南山莊校區包含圖書館、生活服務空間、學生宿舍、傳播學院，其中

學生宿舍及生活服務空間均不設置汽機車停車位，其所需數量由圖書館及傳播

學院停車空間共同分擔。全校區設置法定汽車位 270 席、法定機車位 1,359 席。 

二、 衍生停車需求 

指南山莊校區衍生停車需求主要針對未來會引進學生之傳播學院及學生

宿舍為主，圖書館部分主要使用對象為政大師生，其進出人旅次均為上下學之

順道旅次，且以步行進出為主，故不會額外衍生汽機車停車需求；生活服務空

間規劃總配電機房(1F)及供住宿學生採買小型賣店(2F)，主要服務對象亦為政大

住宿學生，不會吸引其他外部顧客旅次，因此不會額外衍生汽機車停車需求。

有關傳播學院及學生宿舍衍生之汽、機車停車需求說明如下：  

(一)傳播學院 

傳播學院至 2027 年預估師生數約成長為 1,616 人，扣除教職員

人數為 140 人，學生人數為 1,476 人；依據政大校方提供統計資料學

生運具使用比例汽車佔 6.1%，機車佔 10.2%，乘載率汽車為 1.0 人/

車，機車為 1.2 人/車，故衍生汽車停車需求 90 席(1476╳0.061/1.0)，

機車停車需求 125 席(1476╳0.102/1.2)。 

(二)學生宿舍 

學生宿舍床數 2,500 床(人)，傳播學院學生分配床位數約 1,000

床，扣除前述已計算傳播學院學生 1,000 人，其他學院學生共 1,500

人，依據政大校方提供統計資料學生運具使用比例汽車佔 6.1%，機

車佔 10.2%，乘載率汽車為 1.0 人/車，機車為 1.2 人/車。故衍生汽車

停車需求 92 席(1500╳0.061/1.0)，機車停車需求 128 席(1500╳

0.102/1.2)。 

(三)校區教職員 

傳播學院至 2027 年預估教職員人數為 140 人，另圖書館員工人

數 10 人，宿舍生活場館餐飲區員工 10 人，合計教職員人數 160 人；
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依據政大校方提供統計資料教職員運具使用比例汽車佔 10%，機車

佔 11%，乘載率汽車為 1.0 人/車，機車為 1.0 人/車，故衍生汽車停車

需求 16 席(160╳0.10/1.0)，機車停車需求 18 席(140╳0.11/1.0)。 

 

合計傳播學院師生及學生宿舍衍生停車需求為汽車「198」席、機車「271」

席。 

本案依「擬定臺北市文山區指南山莊大專用地(政大)細部計畫」承諾提供

10％停車位供社區居民使用，故扣除供社區居民使用汽車 27 席、機車 136 席，

共計有汽車位 243 席、機車位 1,223 席供師生使用，可滿足前述推估師生衍生

停車需求。 

 

第五章  停車場規劃與設計  

政大指南山莊校區包含圖書館、生活服務空間、學生宿舍、傳播學院，其中學生

宿舍及生活服務空間均不設置汽機車停車位，其所需數量由圖書館及傳播學院停車空間

共同分擔。全校區設置法定汽車位 270 席、法定機車位 1,359 席。 

5.1 停車場外部進出動線分析 

指南山莊校區車輛之進出動線，汽、機車均利用西北側出入口連接萬壽

路進出。詳細車輛進出基地停車場動線如圖 5-1 及圖 5-2 內容所示。 

5.2 基地地面層車輛進出動線分析 

指南山莊校區學生宿舍及生活服務空間均不設置汽機停車位，其所需數

量由圖書館及傳播學院停車空間共同分擔，實設汽車停車位 270 席及機車停

車位 1,359 席，可滿足法定停車位需求。圖書館設置一處汽車、一處機車停車

場出入口；傳播學院設置一處汽機車停車場出入口，有關圖書館及傳播學院停

車空間進出動線如圖 5-3 內容所示。 
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圖 5-1 本基地車輛進場動線示意圖 
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圖 5-2 本基地車輛離場動線示意圖 
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圖 5-3 基地地面層車輛進出動線示意圖
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5.3 地下停車場內部進出動線分析 

一、圖書館 

圖書館停車空間位於 1F 及 B2F，合計設置數量為汽車 126 席、機車 572

席。有關圖書館停車空間車行動線如圖 5-4、圖 5-5 內容所示。 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

圖 5-4 圖書館基地 1F 車行動線示意圖 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

往返B2F

圖例:
汽車動線
機車動線



 

 

附 21-63 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

圖 5-5 圖書館基地 B2F 車行動線示意圖 

 

二、傳播學院 

傳播學院停車空間位於 B1F 及 B2F，合計設置數量為汽車 144 席、機車

787 席。有關圖書館停車空間車行動線如圖 5-6、圖 5-7 內容所示。 
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圖 5-6 傳播學院基地 B1F 車行動線示意圖

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

圖 5-7 傳播學院基地 B2F 車行動線示意圖 
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第六章  交通因應對策  

一、施工期間交通因應對策 

(一)、施工期間交通維持計畫準則 

因本案現況尚在申請開發階段，故有關施工期間交通維持計畫

相關規劃內容，得需等到本案開發核准後，在施工前方能確認相關

施工計畫確切內容。屆時將在興建工程開始作業前，儘速提送施工

期間交通維持計畫送臺北市政府進行審查，並在通過審查核可後，

方正式進行興建施工作業。 

1.於基地內規劃機具施工區域、補強結構，以杜絕施工車輛、機

具佔據馬路。 

2. 若施工區域受限必須借用道路時應事先申請，並不得於交通

尖峰時間施工。 

3. 佔用馬路施工時須派專人指揮交通以維護行人安全。 

4. 事先規劃成堆料區域，施工車輛行走區，事先將其樓板等結

構物補強，以杜絕施工車輛佔用車道施工，妨礙車流。 

5. 機動調整施工車輛運輸時間，應避免平常日交通尖峰時刻行

駛，以減輕影響程度，另對於擁擠路段將設置速率限制標誌，

以維護交通安全。 

6. 預先規劃適當之施工車輛停車位置，以免施工車輛任意停置

路旁妨礙車流。 

7. 隨時保養、檢修施工車輛，使其維持最佳狀況，以減低意外

事件發生之可能性。 

8. 避免於暴雨期間施工，以減少因天雨路滑產生交通事故。 

9. 時常派員檢視路面破損情形，以維持道路品質，並於車輛動

線交織衝突點處調派交通指揮人員，以免交通阻塞。 

10.施工車輛進出工地時，於出口處設置指揮交通哨，同時豎立明

顯之導引標誌，以便提前導引來車提早變換車道，以免因車

道急速縮減造成交通之阻塞。 
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11.另外派遣一名指揮哨於入口處指揮交通，導引施工車輛進出工

地，同時指揮來往車輛緩慢前進，避免安全事故之發生。 

(二)、施工期間交通改善方案 

本計畫研擬相關施工期間改善方案說明如下： 

1. 施工車輛運輸時間，應避免交通尖峰時刻行駛，以減輕影響程

度，另對於擁擠路段將設置速率限制標誌，以維護交通安全。 

2.  預先規劃適當之施工車輛停車位置，以免施工車輛任意停置

路旁妨礙車流。 

3.  派遣一名指揮哨於入口處指揮交通，導引施工車輛進出工

地，同時指揮來往車輛緩慢前進，以使交通順暢，同時避免

安全事故之發生。 

4.  考量基地鄰近萬興國小，工程車進出時間將避開平常日上、

下午交通尖峰時段及上、放學時段(0700-0930、1200-1300、

1630-1900)進出，此外周邊校區學生進出較多，將督促宣導車

輛駕駛配合減速慢行、小心駕駛，以維護學生之交通安全。 

二、營運期間交通因應對策 

本計畫研擬營運期間交通改善對策，說明如下： 

(一)規劃足夠之停車空間 

本案未來開發所衍生的停車需求，將以全部內部化方式處理，

不增加周邊停車負擔，並結合整體校區檢討停車需求。 

(二)建築退縮空間規劃 

基地北側臨萬壽路，自秀明路至國際關係研究中心入口段，4 級

坡以下之位置退縮留設 5 公尺帶狀開放空間，西側 8M 計畫道路側

基地亦退縮留設 5 公尺，以供自行車及行人使用，同時與周邊校區

整體規劃完整之人行步道及自行車道系統，提供安全的人行及自行

車空間。 

(三)校內接駁車路線延伸 

政大校區現有接駁公車往返山上及山下校區，未來本案基地興

建完成後，接駁公車可由山下校區沿著指南路、萬壽路或 8 米道路
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至指南校區及國關中心，以增加師生往返各校區大眾運輸使用之便

利性，減少私人運具之使用。 

(四)預留與未來捷運站之串連空間 

配合捷運南環段設站，本基地範圍內西側留設 200 平方公尺空

地，作為日後與三角地地區串連之預留空間，並於西側入口南側之

生活服務空間留設未來三角地大樓空橋串連空間，未來透過行人連

通設施跨接本基地及基地西側之三角地，減少行人穿越道路之危

險，提供更安全舒適之人行步道環境。 

(五)西北側出入口與萬壽路路口前方未來將規劃設置「閃光紅燈」號誌 

汽機車輛停車動線均由西北側出入口進出校園，西北側出入口

與萬壽路路口前方未來將規劃設置「閃光紅燈」號誌，警示基地離

場車輛應減速接近，先停止於交岔路口前，讓幹道車優先通行後認

為安全時，方得續行，確保行車安全。此外西北側出入口/萬壽路路

口網狀線範圍將配合西北側出入口開闢調整，告示車輛駕駛人禁止

在路口標線範圍內臨時停車，防止交通阻塞。 

(六)其他交通管理措施 

未來禁止汽、機車由西側出入口進出校區，僅供接駁車進出，

故未來進出車次並不多；學校總務處將督促接駁車駕駛於校區內及

校區出入口轉彎處應小心減速慢行，以確保行經人車安全。 

 

 

 

 

 

 

 

 

 




