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「變更臺北市大安區都市計畫（配合空總臺灣當代文化實驗場計畫）住宅區為

文教用地主要計畫案」 

修正對照表 

 

項

次 

修正內容 公展內容 說明 頁

次 

1 基地周邊 500公尺設有 13處
YouBike公共自行車租借站，
其中以「建國濟南路口」距離
基地最接近，可供短程移動
使用，基地北邊忠孝東路與
南邊仁愛路道路兩側皆設有
自行車道，提供自行車東西
向動線，南北向動線則有建
國南路一段單側與復興南路
一段(仁愛路以南)兩側設有
自行車道。 

基地周邊 500 公尺設有 3 處
YouBike公共自行車租借站，
其中以「建國濟南路口」距
離基地最接近，可供短程移
動使用，基地北邊忠孝東路
與南邊仁愛路道路兩側皆設
有自行車道，提供自行車東
西向動線，南北向動線則有
建國南路一段單側與復興南
路一段(仁愛路以南)兩側設
有自行車道。 

基地周邊
公共自行
車點位增
加修正。 

18 

 
圖 15自行車系統示意圖 

 
圖 15自行車系統示意圖 

2 (一)尖峰小時衍生人旅次 

本計畫主要規劃項目包含多
形式展覽、劇場及藝術發展、
智慧應用、創新實驗展演及
實驗創作與支援，如下圖 21
所示。由於多形式展覽及創
新實驗展演考量使用特性及
規劃以同一類別進行預測，
而劇場及藝術發展、智慧應

(一)尖峰小時衍生人旅次 

本計畫主要規劃項目包含國
家文化設施、表演藝術產業
聚落、科技藝術研發、及行
政營運中心，如下圖 21 所
示。由於國家文化設施及表
演藝術產業聚落考量使用特
性及規劃以同一類別進行預
測，而科技藝術研發、行政

開發類別
標題及進
駐人數修

正。 
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項

次 

修正內容 公展內容 說明 頁

次 

用及實驗創作與支援則類似
辦公室使用性質規為一類，
以下就兩性質進行分析。 

1.多形式展覽及創新實驗展
演 

旅次發生率參考臺北市立天
文科學教育館及國立臺灣科
學教育館之樓地板面積及參
觀人數，如表 7 所示，全日
分時進出比例參考「新北市
立美術館興建工程」交評報
告中之調查。科技教育館全
日旅次發生率及分時衍生人
旅次如表 8所示。 

營運中心則類似辦公室使用
性質規為一類，以下就兩性
質進行分析。 

1.國家文化設施及表演藝術
產業聚落 

旅次發生率參考臺北市立天
文科學教育館及國立臺灣科
學教育館之樓地板面積及參
觀人數，如表 7 所示，全日
分時進出比例參考「新北市
立美術館興建工程」交評報
告中之調查。科技教育館全
日旅次發生率及分時衍生人
旅次如表 8所示。 

 
圖 21基地空間機能示意圖 圖 21基地空間機能示意圖 
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1.開發類
別標題修
正。 

2.旅次發
生率及衍
生人旅次
數據更新 

37 

4 2.劇場及藝術發展、智慧應
用及實驗創作與支援 

2.科技藝術研發及行政營運
中心 

開發類別
標題及進
駐人數修

39 

表 7 多形式展覽及創新實驗展演全日旅次發生率 

類別 單位 平日* 假日* 

科教館及博物館 人/100m2 6.3 11.9 

註：以國立臺灣科學教育館及臺北市立天文館之算術平均值計算 

表 8 多形式展覽及創新實驗展演分時衍生人旅次 

時段 
平日 假日 

進入 離開 進入 離開 

07-08 - - - - 

08-09 - - - - 

09-10 268 16 505 30 

10-11 420 73 793 139 

11-12 609 514 1149 971 

12-13 441 572 832 1080 

13-14 756 462 1427 872 

14-15 944 603 1783 1139 

15-16 944 834 1783 1575 

16-17 682 1133 1288 2140 

17-18 184 1044 347 1972 

18-19 - - - - 

19-20 - - - - 

20-21 - - - - 

合計 5248 5251 9907 9918 

最大值 944 1133 1783 2140 

註：初步規劃場館內的開放時間為 09:30~17:00，戶外 24 小時開放。 

表 7 國家文化設施及表演藝術產業聚落全日旅次發生率 

類別 單位 平日* 假日* 

科教館及博物館 人/100m2 6.3 11.9 

註：以國立臺灣科學教育館及臺北市立天文館之算術平均值計算 

表 8 國家文化設施及表演藝術產業聚落分時衍生人旅次 

時段 
平日 假日 

進入 離開 進入 離開 

07-08 - - - - 

08-09 - - - - 

09-10 171 10 323 19 

10-11 269 47 507 89 

11-12 390 329 736 621 

12-13 282 366 533 691 

13-14 484 296 913 558 

14-15 605 386 1141 729 

15-16 605 534 1141 1008 

16-17 437 725 824 1370 

17-18 118 668 222 1262 

18-19 - - - - 

19-20 - - - - 

20-21 - - - - 

合計 3,361 3,361 6,340 6,347 

最大值 605 725 1141 1370 

註：初步規劃場館內的開放時間為 09:30~17:00，戶外 24 小時開放。 
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項

次 

修正內容 公展內容 說明 頁

次 

以每人 8 坪估算，本案辦公
與行政空間約進駐 4,646
人。考量地理環境與開發規
模特性，本案依信義區遠雄
企業總部大樓，依其全日旅
次產生率及分時進出比例，
本案辦公室類別尖峰小時進
出人旅次彙整如表 9所示。 

以每人 8 坪估算，本案辦公
與行政空間約進駐 449 人。
考量地理環境與開發規模特
性，本案依信義區遠雄企業
總部大樓，依其全日旅次產
生率及分時進出比例，本案
辦公室類別尖峰小時進出人
旅次彙整如表 9所示。 

正。 

5 

 

 

 

 

 

 

1.開發類
別標題修
正。 

2.旅次發
生率及衍
生人旅次
數據更新 
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6 (二)尖峰小時衍生車旅次 

因基地鄰近捷運忠孝復興站
與忠孝新生站，仁愛路尚有
班次密集之市區公車-仁愛
幹線，大眾運輸發達，預期基
地各空間機能將以大眾運輸
為主，本計畫採用相似案例
與相關研究作為推估參考基
礎。 

推估本基地各使用類別之衍
生車旅次，平日晨峰進入車
旅次 462 pcu、離開車旅次

(二)尖峰小時衍生車旅次 

因基地鄰近捷運忠孝復興站
與忠孝新生站，仁愛路尚有
班次密集之市區公車-仁愛
幹線，大眾運輸發達，預期
基地各空間機能將以大眾運
輸為主，本計畫採用相似案
例與相關研究作為推估參考
基礎。 

推估本基地各使用類別之衍
生車旅次，平日晨峰進入車
旅次 46 pcu、離開車旅次

依據開發
類別、面
積調整，
重新計算
衍生量 

38-
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表 9 劇場及藝術發展、智慧應用及實驗創作與支援全日旅次發生率 

類別 單位 平日* 假日* 

辦公室 人/100m2 1.54 1.43 

 

表 10 劇場及藝術發展、智慧應用及實驗創作與支援衍生人旅次 

時段 
平日 

進入 離開 

07-08 318 35 

08-09 1827 134 

09-10 605 158 

10-11 425 248 

11-12 441 735 

12-13 961 1532 

13-14 1052 358 

14-15 436 311 

15-16 257 243 

16-17 181 216 

17-18 159 369 

18-19 271 1617 

19-20 222 688 

20-21 0 0 

合計 7155 6644 

最大值 1827 1617 

 

表 11 基地空間機能尖峰小時衍生人旅次 

單位：人 

空間機能 
平日晨峰(0800-0900) 平日昏峰(1800-1900) 

進入 離開 進入 離開 

多形式展覽及創新實

驗展演 
- - - - 

劇場及藝術發展、智

慧應用及實驗創作與

支援 

1827 134 271 1617 

合計 1827 134 271 1617 

註：國家文化設施及表演藝術產業聚落非尖峰時間進出。 

表 9 科技藝術研發及行政營運中心全日旅次發生率 

類別 單位 平日* 假日* 

辦公室 人/100m2 1.54 1.43 

 

表 10 科技藝術研發及行政營運中心衍生人旅次 

時段 
平日 

進入 離開 

07-08 31 3 

08-09 177 13 

09-10 59 15 

10-11 41 24 

11-12 43 71 

12-13 93 148 

13-14 102 35 

14-15 42 30 

15-16 25 23 

16-17 17 21 

17-18 15 36 

18-19 26 156 

19-20 21 67 

20-21 0 0 

合計 692 642 

最大值 177 156 

 

表 11 基地空間機能尖峰小時衍生人旅次 

單位：人 

空間機能 
平日晨峰(0800-0900) 平日昏峰(1800-1900) 

進入 離開 進入 離開 

表演藝術產業聚落與

國家文化設施 
- - - - 

科技藝術研發與行政

營運中心 
177 13 26 156 

合計 177 13 26 156 

註：國家文化設施及表演藝術產業聚落非尖峰時間進出。 
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項

次 

修正內容 公展內容 說明 頁

次 

34pcu，平日昏峰進入車旅次
69pcu、離開車旅次 409pcu；
假 日 尖 峰 進 入 車 旅 次
412pcu、離開車旅次 365pcu。 

5pcu，平日昏峰進入車旅次
8pcu、離開車旅次 41pcu；假
日尖峰進入車旅次 264pcu、
離開車旅次 234pcu。 

7 

 

 

 

 

1.開發類
別標題修
正。 

2.衍生車
旅次數據
更新 
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8 目標年(116年)基地開發後，
車行出入口預計設置於建國
南路一段側及忠孝東路三段
248巷。分析結果如圖 25~圖
28所示，周邊路網之路段、
路口服務水準多可維持與開
發前相同，其中又以平日對
於周邊道路的影響較低，惟
因國家文化設施及表演藝術
產業聚落類別之衍生人、車
旅次多發生於假日下午時段
(1500~1700)，周邊包含建國
南路/仁愛路三段路口、忠孝
東路/復興南路一段路口之
服務水準相較開發前，均降
低一級。 

目標年(116年)基地開發後，
車行出入口預計設置於建國
南路一段側，並以右進右出
方式運作。分析結果如圖25~
圖 28 所示，周邊路網之路
段、路口服務水準多可維持
與開發前相同，其中又以平
日對於周邊道路的影響較
低，惟因國家文化設施及表
演藝術產業聚落類別之衍生
人、車旅次多發生於假日下
午時段(1500~1700)，周邊包
含建國南路/仁愛路三段路
口、忠孝東路/復興南路一段
路口之服務水準相較開發
前，均降低一級。 

依據衍生
量重新計
算及出入
口 調 整
後，調整
進離場動
線。 

41 

表 12 運具比與乘載率 

運具別 汽車 機車 計程車 大眾運輸 步行 合計 

多形式展覽

及創新實驗

展演 

運具比 28.0% 15.0% 3.0% 51.0% 3.0% 100.0% 

乘載率 2.00 1.04 1.00 - - - 

多形式展覽

及創新實驗

展演 

運具比 16.5% 26.0% 2.6% 51.5% 3.4% 100.0% 

乘載率 1.25 1.11 1.2 - - - 

 

表 13 基地空間機能尖峰小時衍生車旅次 

車種

別 

平日晨峰 平日昏峰 假日昏峰 

進入 離開 進入 離開 進入 離開 

汽車

(輛) 
242 18 36 214 250 221 

計程

車(輛) 
40 3 6 36 54 48 

機車

(輛) 
428 32 64 379 258 228 

小計

(PCU) 
462 34 69 409 412 365 

註：小汽車 PCE 為 1、計程車 PCE 為 1、機車 PCE 為 0.42。 

表 12 運具比與乘載率 

運具別 汽車 機車 計程車 大眾運輸 步行 合計 

表演藝術產

業聚落與國

家文化設施 

運具比 28.0% 15.0% 3.0% 51.0% 3.0% 100.0% 

乘載率 2.00 1.04 1.00 - - - 

科技藝術研

發與行政營

運中心 

運具比 16.5% 26.0% 2.6% 51.5% 3.4% 100.0% 

乘載率 1.25 1.11 1.2 - - - 

 

表 13 基地空間機能尖峰小時衍生車旅次 

車種

別 

平日晨峰 平日昏峰 假日昏峰 

進入 離開 進入 離開 進入 離開 

汽車

(輛) 
24 2 4 21 160 142 

計程

車(輛) 
4 1 1 4 35 31 

機車

(輛) 
42 4 7 37 165 146 

小計

(PCU) 
46 5 8 41 264 234 

註：小汽車 PCE 為 1、計程車 PCE 為 1、機車 PCE 為 0.42。 
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項

次 

修正內容 公展內容 說明 頁

次 

 
圖 25目標年車輛進離場指

派動線及比例 

 
圖 25目標年車輛進離場指

派動線及比例 

9 

 
圖 26目標年開發後平日晨

峰道路服務水準 

 

 
圖 27目標年開發後平日昏

 
圖 26目標年開發後平日晨

峰道路服務水準 

 

 
圖 27目標年開發後平日昏

依據衍生
量重新計
算及出入
口調整後
之開發後
服 務 水
準，因而
修 正 圖
26 圖 27 
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項

次 

修正內容 公展內容 說明 頁

次 

峰道路服務水準 峰道路服務水準 

10 第三節、衍生停車需求分析 

(一)汽機車停車需求 

停車需求依多形式展覽、劇
場及藝術發展、智慧應用、創
新實驗展演及實驗創作與支
援，分析衍生停車需求，計算
如下所示。 

第三節、衍生停車需求分析 

(一)汽機車停車需求 

停車需求依國家文化設施、
表演藝術產業聚落、科技藝
術研發，及行政營運中心，
分析衍生停車需求，計算如
下所示。 

1.開發類
別標題修
正。 

2.衍生停
車分時最
大駐留數
數據更新 
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11 依據上述計算基地停車分時
最大駐留數為假日 15 時至
16 時間，停車需求汽車
1,020 席、機車 1,315 席，法
定停車為汽車 1,180 席、機
車 1,779 席，未來汽機車設
置數量將滿足法定停車數量
及開發實際停車需求。 

依據上述計算基地停車分時
最大駐留數為假日 15 時至
16 時間，停車需求汽車 474
席、機車 515 席，法定停車
為汽車 326席、機車 631席，
未來汽機車設置數量將滿足
法定停車數量及開發實際停
車需求。 

1.開發類
別標題修
正。 

2.依據衍
生量調整
重新計算
停車需求 
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12 (二)臨停設施 (二)臨停設施 尖峰小時 46 

表 14 衍生停車計算說明 

項次 分類 計算方式 

1 
多形式展覽及創新

實驗展演 
分時最大參訪民眾人數*運具比÷乘載率*停車延時 2 hr 

2 

劇場及藝術發展、

智慧應用及實驗創

作與支援 

分時最大駐留數*運具比÷乘載率 

 

表 14 衍生停車計算說明 

項次 分類 計算方式 

1 
國家文化設施與表

演藝術產業聚落 
分時最大參訪民眾人數*運具比÷乘載率*停車延時 2 hr 

2 
科技藝術研發與行

政營運中心 
分時最大駐留數*運具比÷乘載率 

 

表 16 停車需求檢討 

車種別 汽車(席) 機車(席) 

停車 

需求 

多形式展覽及創新實驗展演 688 708 

劇場及藝術發展、智慧應用及實驗

創作與支援 
332 607 

合計 1,020 1,315 

法定停車數量檢討 1,180 1,779 

實設停車數量 1,190 1875 

 

表 16 停車需求檢討 

車種別 汽車(席) 機車(席) 

停車 

需求 

國家文化設施、表演藝術產業聚落 440 456 

科技藝術研發、行政營運中心 34 59 

合計 474 515 

法定停車數量檢討 326 631 

實設停車數量 476 631 
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項

次 

修正內容 公展內容 說明 頁

次 

本基地開發作為表演藝術產
業聚落等文教使用，預計將
有團客進出需求，以尖峰小
時衍生人旅次及運具比估算
需求大客車席位數，初步評
估 1,141人×5%=57人，尖峰
停車需求約為 2 席。考量未
來若有大量旅行團或是校外
教學(大批團客，非常態需
求)，建議後續應配合彈性管
理制度，如：要求大客車採預
約制或進出時段採批次出
發，避免需求外溢。 

本基地開發作為表演藝術產
業聚落等文教使用，預計將
有團客進出需求，以尖峰小
時衍生人旅次及運具比估算
需求大客車席位數，初步評
估 1,071人×5%=54人，尖峰
停車需求約為 2 席。考量未
來若有大量旅行團或是校外
教學(大批團客，非常態需
求)，建議後續應配合彈性管
理制度，如：要求大客車採
預約制或進出時段採批次出
發，避免需求外溢。 

衍生人旅
次及運具
比估算修
正 

13 第四節、交通動線構想 

目前規劃未來基地車行出入
口設置於建國南路一段側及
忠孝東路三段 248 巷，同時
於基地內設有管制性服務動
線，地面層管制性服務動線
平時封閉通行，當有需緊急
疏散需求遂開放，地下層管
制性服務動線則連通至舊辦
公大樓，作為地下層展演空
間之裝卸貨動線使用，以維
持地面層人行動線之連續
性；人行動線除基地周邊設
有人行道設施外，未來配合
整體基地規劃，園區戶外空
間皆對外開放行人通行。 

第四節、交通動線構想 

目前規劃未來基地車行出入
口設置於建國南路一段側，
原則上以右進右出方式進出
基地，同時於周邊設有管制
性服務動線，平時管制封閉
通行，當有需緊急疏散需求
遂開放；人行動線除基地周
邊設有人行道設施外，未來
配合整體基地規劃，園區戶
外空間皆對外開放行人通
行。 

1.因本基
地面積較
大且具不
同開發類
別與使用
需求，為
避免造成
車流集中
及動線衝
突，影響
交通安全
與運作效
率，設計
2 處基地
車行出入
口，原公
展內容文
字敘述有
誤，配合
修正。 

2.補充地
面層及地
下層動線
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項

次 

修正內容 公展內容 說明 頁

次 

管制情形
說明。 

14 第九章  實施進度與經費 

第一節、實施進度 

本計畫已完成基礎設施與場
域整備、修繕既有建物並拆
除高氯離子建築，已於 114
年完成除美援大樓與中正堂
以外之古蹟修復工程。其餘
將依照國家文化設施建置計
畫進行拆除、整建與新建工
程。實施進度得依實際狀況
予以調整。 

第九章  實施進度與經費 

第一節、實施進度 

本計畫已完成基礎設施與場
域整備、修繕既有建物並拆
除高氯離子建築，預計於114
年完成除美援大樓與中正堂
以外之古蹟修復工程。其餘
將依照國家文化設施建置計
畫進行拆除、整建與新建工
程。實施進度得依實際狀況
予以調整。 

計畫進度
修正 
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15 第 800 次會議研議意見回應
表 

(略) 
空總將是臺灣下一個國家級
文化藝術投資，以超越一般
設施場館的規格，創造一個
讓想法聚合、讓新意迸發、讓
影響力擴散的文化藝術加速
平台，透過文化藝術產業的
導入與輸出，在首都為都市
發展創造新定義，為都市核
心區帶來大規模的都市空間
重塑。（相關空間功能已列於
P21-28計畫構想） 

第 800 次會議研議意見回應
表 

(略) 

空總將是臺灣下一個國家級
文化藝術投資，以超越一般
設施場館的規格，創造一個
讓想法聚合、讓新意迸發、
讓影響力擴散的文化藝術加
速平台，透過文化藝術產業
的導入與輸出，在首都為都
市發展創造新定義，為都市
核心區帶來大規模的都市空
間重塑。（相關空間功能已列
於 P17-18計畫構想） 

頁碼誤植
修正。 

附
5 

 


