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113年度臺北市政府臺北市大眾捷運系統建設基金總經費4億元(含)以上之新興繼續性計畫說明書 

一、計畫名稱：環狀線東環段路網建設計畫 

二、需求來源：（）中央指示 （V）市政白皮書（）學者專家建議（V）市民反映（）其他：請說明 

三、緣起、目的： 

（一）東環段與南北環相接形成首都環線，採一車直達的整合營運服務理念，捷運路徑選擇多元化、減少路網轉乘次數、提升服務效率，

兼具全環營運或配置區間營運模式的彈性，更可精進台北捷運整體路網的結構與綜效，並藉由簡化系統、資源共享、整合分工，達

到擴大規模、降低營運成本、提高效率及永續營運的效果。 

（二）臺北市政府捷運工程局業依交通部108年09月24日第35次審查委員會議意見補充完成之「臺北都會區大眾捷運系統環狀線東環段暨

周邊土地開發可行性研究報告書」，於108年11月8日提報交通部核轉行政院核定，並於109年2月14日奉行政院核定。 

（三）「臺北都會區大眾捷運系統環狀線東環段暨周邊土地開發綜合規劃作業」，於110年2月2日提送交通部核轉行政院審議，交通部於111

年5月17日核轉行政院審議，行政院國發會於111年7月27日完成初審，行政院於112年3月29日核定。 

（四）行政院112年3月29日院臺交字第1121005828號核定綜合規劃報告，核定經費為1,024.86億元，中央補助經費202.56億元。本府賡續

辦理臺北都會區大眾捷運系統工程計畫-環狀線東環段用地取得、土木細部設計、土木工程施作及機電系統工程設計文件審查與設

備製造。 

四、計畫內容(請條列簡要敘明)： 

（一）路線說明： 
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路線起自環狀線北環段劍南路站，全線採地下方式經敬業三路、沿樂群二路後轉進瑞光路，於瑞光社宅後，西轉進瑞光路132巷北側

之公園，通過國1後進入舊宗路，經成美橋、南港路至松山新店線松山站(松山車站)，後經松山路行經板南線永春站、沿松德路後轉

松德路168巷經興雅國中與博愛國小後，轉至松仁路抵達淡水信義線象山站，再續往南行，路線略平行於信義快速道路，通過國3甲

萬芳交流道後穿越景美溪至文湖線動物園站與環狀線南環段銜接。  

（二）路線長度：規劃路線全長約13.25公里。 

（三）場站數：規劃設置10座地下車站，其中島式車站共9座、疊式車站1座，本計畫另規劃1座地下機廠(東機廠)。 

（四）系統型式：採中運量系統，全線以地下工法方式施作。 

五、計畫總投入資源(請敘明項目及預估金額)： 

   （一）興辦前投入資源(例如：使用市有土地目前預估市價﹔或徵收取得用地補償費。)： 

臺北都會區捷運系統環狀線東環段可行性研究及相關規劃評估作業5,540萬元。 

   （二）興辦時所需工程經費：總工程經費1024.8577億元、中央補助202.56億元、臺北市政府分攤822.2977億元(含用地費)。 

   （三）計畫完成後每年尚須投入資源(例如：後續營運、維護管理等相關費用。)： 

    興建完成後，由營運單位評估捷運系統營運期間須投入營運及維修成本。 

 

六、執行方法： 

自行政院核定綜合規劃報告(112年)後，以政府投資興建計畫，東環段全線一次核定，同時施工估算，預定完工期程為121年，完工後仍須

辦理3個月模擬演練及提報初、履勘﹔初、履勘通過後，始正式通車，通車後仍須進行15個月之營運可用度(可靠度及可維修度)驗證及6個
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月竣工驗收等作業，執行計畫時程至123年。 

 

七、本計畫是否可優先由民間興辦或促進民間參與之評估，包括 BOT、BOO、ROT、OT、設定地上權、都市更新、聯合開發、標租及委託經營等 

    方式(請說明評估過程)：否 

 

八、財務策略方案(分析時請就五、「計畫總投入資源」加以評估，並請說明成本效益分析、財源籌措及資金運用方式，包括向中央申請補助

之可行性)： 

總工程經費1024.8577億元、中央補助202.56億元、臺北市政府分攤822.2977億元(含用地費)。未來經費來源則依個別政府財政情況進行

財源、籌措，主要透過編列捷運建設基金或既有基金融通運用等方式支應以符實際。臺北市政府主要依據「臺北市大眾捷運系統建設基金

收支保管及運用自治條例」籌措建設所需費用。 

 

九、本價值工程理念之管理研析(條列詳予敘明)： 

本計畫將於細部設計階段對特定研析標的之規劃案、設計案等，以價值工程方法進行分析、研究與評估，並同時對其成本、可靠度、性能

等三項做最佳合理的平衡考量，藉發現不必要的支出項目並加以去除，最後提出降低成本、提升機能的替代建議案，以提供決策階層參

考、裁決。 

 

十、備選方案及替代方案(凡經評估適宜由民間辦理者，應優先由民間興辦或促進民間參與)：無。 
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十一、綜合分析： 

（一）本計畫綜合說明： 

臺北都會區捷運系統的路網加乘效益在環狀線發揮最為明顯，因臺北捷運以5條 L型路網相扣達成多條路線交會轉乘之效果，其在

臺北市中心區以格狀路網連接重要幹道，再往外沿重要廊帶以輻射狀路線向外擴展，尚缺市中心外圍串連之路線，而環狀線之規劃

構想係以環型路線串連臺北都會區輻射捷運路線，讓路網加乘效益更加明顯。 

（二）本計畫經機關內部計畫與預算統合協調組織檢討結論： 

本計畫經本局112年4月6日計畫與預算統合協調小組112年度第1次會議決議通過。 

 

十二、國際同類型工程分析（成本效益、營運績效等）： 

考量地方軌道運輸建設屬因地制宜項目，尚無國際同類型工程分析。惟本路網建設計畫完成後，預計目標年(140年)旅行時間節省效益

109.71億元(象山站至內科核心由32分鐘縮短為14分鐘、動物園站至內科核心由37分鐘縮短為21分鐘、士林站至內科核心由39分鐘縮短為

12分鐘)、私人運具旅行成本節省效益19.75億元、肇事成本節省效益3.69億元、空污及噪音汙染節省效益3.67億元。 
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十三、預估各年度經費需求： 

 

年           度   預 算 金 額 簡   要   說   明 

合           計 102,485,770,000 係以中央核定之總工程經費分析 

109年度 11,272,000 依計畫期程辦理本路線土建基本設計。 

110年度 50,490,000 依計畫期程辦理本路線土建基本設計。 

111年度 3,877,000 依計畫期程辦理本路線土建基本設計及細部設計。 

112年度 199,903,000 依計畫期程辦理本路線土建細部設計。 

113年度 1,550,680,000 依計畫期程辦理本路線用地取得、土建細部設計及捷運工程興建。 

114年度 3,055,402,000 依計畫期程辦理本路線用地取得、土建細部設計及捷運工程興建。 

115年度 10,696,648,000 依計畫期程辦理本路線用地取得、機電細部設計及捷運工程興建。 

116年度 11,387,249,000 依計畫期程辦理本路線用地取得、機電細部設計及捷運工程興建。 

117年度 11,067,911,000 依計畫期程辦理本路線用地取得、機電細部設計及捷運工程興建。 

118年度至123年度 64,462,338,000 依計畫期程辦理本路線用地取得、土建細部設計及捷運工程興建，預定完

工期程為121年，完工後尚須進行模擬演練及初、履勘，並進行營運可靠

度、可維修度驗證及竣工驗收等作業，計畫執行時程至123年9月。 

    

註1：本表填列範圍係新興延續性計畫總經費(含興辦前投入資源及興辦時所需工程經費)達4億元(含)以上者，包括次年度新規劃(尚無總工程

費)及當年度以前已編列規劃設計費且次年度編列第1年施工費預算部分。 

註2：本表各項內容填列如未臻詳實，將退還主辦機關依限重新填列。 

註3：合建工程統一由主辦機關查填。 

 


