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109 年度臺北市政府臺北都會區捷運固定資產重置基金總經費 5,000 萬元(含)以上之新興繼續性計畫說明書 

一、 計畫名稱：捷運文湖線木柵段隔音牆改善工程 

二、需求來源：（）中央指示 （）府級策略地圖及對應 KPI （）局處級策略地圖及對應 KPI（）學者專家建議（）市民反映 （）其他：請

說明 

三、緣起、目的： 

（一）捷運文湖線木柵段(以下簡稱木柵段)係於民國 78 年辦理設計興建，其軌道型式為膠輪中運量系統與混凝土行駛路面，高架橋上構大

梁設計係以傳統之箱型梁為主。當時「噪音管制法」肇始施行，相關執行細節尚未週全完備，且本路段採用膠輪系統，經當時之評

估並無設置隔音牆之需求，然於全線高架橋橋面板兩側設置混凝土側牆，主要係固定電聯車之導軌，亦兼具隔音牆功能。至於辛亥

路與興德路營區範圍基於軍事機秘之考量，故於設計階段即請本局考量設置雙弧型之防窺視設施，並將其納入結構設計考量。 

（二）木柵段通車後，沿線兩側陸續有新建建物完工，民眾對生活品質不斷提昇，以致捷運營運噪音陳情案不斷發生，加上部份路段其噪

音量超出當時之「環境音量標準」，需加以改善，以符合環保法規之規定，因此木柵段全線之噪音改善事宜，臺北大眾捷運公司於民

國 92 年起即委託專業單位進行本路段噪音改善研究分析，在不辦理結構補強及結構安全之前題下，同時考量列車動態包絡線、檢視

維修便利性、隔音效果與經濟性及景觀等因素，隔音牆可設置高度最大約為 1.2 公尺；臺北大眾捷運公司遂依據專業單位之改善建

議範圍及方案，自民國 95 年起至民國 102 年分年陸續編列預算發包辦理噪音改善作業，目前已依完成之隔音牆設置總長度為 14.4

公里。 

（三）上述自主性改善後，文湖線木柵段現階段隔音牆未施作路段尚有 17 處(1 處今年施作)，然因隨著都市發展，續鄰軌道處逢有新建物

生成，因無隔音牆阻隔捷運營運噪音，仍有民眾陳情反應噪音量過大情形，因此為降低這些路段捷運噪音影響，由工程顧問公司協

助評估報告，針對木柵段沿線未施作隔音牆處而現存有建物或未來有新建大樓之案例，進行各站間逐段清查，並預估其噪音影響程

度，作為評定後續是否進行改善增設隔音牆，除警察大學側之 2 處可暫免予施作外，其餘路段皆有施作之必要，預定隔音牆設置總

長度為 1.931 公里。 

四、計畫內容(請條列簡要敘明)： 

（一）重置原因/必要性說明： 

捷運文湖線木柵段營運初始無涉噪音管制法規，後因法令變更臺北大眾捷運公司檢討後逐步改善配合設置隔音牆，惟檢討捷運文湖

線木柵段待裝設隔音牆區域，因施工環境變遷功能改善需要，為維持原設計功能整體考量設施一致性，及避免影響民眾安寧，實有

設置必要。 
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單位：新臺幣元 

（二）重置規劃：總工程 109 年度~111 年度之分年計畫，全案工作規劃如下： 

1、109 年度辦理施工標招標、現場施工 

2、110 年度~111 年度：現場施工、工程完工、可用度測試、結算及驗收。 

（三）重置項目：隔音牆 1,931 公尺。 

（四）重置地點：捷運文湖線木柵段麟光站以南至木柵站間高架橋。 

五、計畫總投入資源(請敘明項目及預估金額)： 

   （一）興辦前投入資源(例如：使用市有土地目前預估市價或徵收取得用地補償費等。)：無。 

   （二）興辦時所需工程經費：新臺幣 75,000,000 元。 

   （三）計畫完成後每年尚須投入資源(例如：後續營運、維護管理等相關費用。)：無。 

六、執行方法：依計畫內容及期程辦理重置。 

七、備選方案及替代方案(凡經評估適宜由民間辦理者，應優先由民間興辦或促進民間參與)：無。 

八、預估各年度經費需求： 

  

年           度   預 算 金 額 簡   要   說   明 

合           計 75,000,000 本計畫 109 年度至 111 年度施作，重置項目為文湖線木柵段 

109 年度 25,000,000 辦理發包、設計審查、隔音牆施工 

110 年度 25,000,000 隔音牆施工 

111 年度 25,000,000 隔音牆施工完成辦理驗收 

    

註：本表填列範圍係新興繼續性計畫總經費(含興辦前投入資源及興辦時所需工程經費)達 5,000 萬元(含)以上者，包括次年度新規劃(尚無總

工程費)及當年度以前已編列規劃設計費且次年度編列第 1 年施工費預算部分。 


