
臺北市東側南北向捷運系統(東環段)可行性研究案 

說明會(第一場次) 

一、 時間：107年3月27日（星期二）下午7時 

二、 地點：信義國中視聽教室(三)（臺北市信義區松仁路158巷1號） 

三、 主持人：陳副局長耀維                        記錄：陳志賢 

四、 出席單位及人員：詳會議簽到單 

五、 簡報：(略) 

六、 主持人致詞： 

1.感謝大家對於捷運的支持，臺北捷運從木柵線至今已建設 134 公里、117 座車

站，每天的旅運量大概兩百多萬人，在臺北之旅運量佔比相當大，對臺北市交通

的改善相當有幫助。 

2.過去臺北發展之重心在西區，現在重心慢慢移至東區，致使臺北市現在為東區、

西區雙核心；臺北市捷運大多為輻射狀，縱向路線有文湖線、淡水線，而在東區

的廊帶欠缺一條能夠解決南北向交通壅塞的大眾運輸工具。 

3.市府對現況之觀察後認為有必要研究一條南北向貫穿現在東西向的捷運路線，因

此選擇此東側南北向捷運系統，簡稱東環段；目前東環段正在進行可行性研究，

而可行性研究依據「大眾捷運系統建設及周邊土地開發計畫申請與審查作業要

點」規定須辦理說明會，聽取各位鄉親、民意代表、里長對於整條路線之意見，

並將這些意見納入報告，並檢討可行與否。 

4.會後若有其他意見，可透過書面的方式在會後 10 日內，將您的寶貴意見傳真或

用電子郵件或寄到本局。 

七、 民意代表及民眾見： 

(一) 信義區永春里○○○里民 

1.建議建造時間能夠從十年縮短至更短的時程。 

2.路線是否可以延伸到士林站。 

3.施工期間影響週邊建物的處理程序，請說明。 

(二) 不具名民眾(1) 

建議興雅國小附近增設一站，因鄰近周邊有國小又有國中，增設站能夠方

便學童上下課。 

(三) 信義區泰和里○○○里民 

1.關於出入口設置現在有什麼想法？比如 Y39 車站出入口設置會朝哪個方式？

對於這個計畫在這個階段是否會確定？ 

2.先前說明有提到六合綠地，那邊是站體的出入口嗎？亦或是將出入口延伸至

吳興國小設置出入口。 



(四) 不具名民眾(2) 

本計畫先前有做過問卷調查相關活動，關於活動內容是否可以詳細說明。 

(五) 南港區玉成里黃里長聰智(陳議員義洲另轉此意見) 

1.本里在104年1月份早就在柯市長施政座談會提案建請捷運松山線向東延伸，

目前工作站已在本里八德路四段，當時的建議是潛盾只要穿過東新街就有一

塊非常好，到現在一直沒建設之一萬坪的國揚建設土地；當時的建議是可以

跟國揚建設聯合開發，後來 104 年 5 月柯市長裁示將建議納入檢討，然而在

東環段推出前都沒有收到答覆過。 

2.東環段從內湖瑞光路行經舊宗路後穿越基隆河再行經南港路，南港路就我所

知路面下方皆為箱涵，因為捷運松山線尾軌段潛盾穿過八德路四段時，本來

箱涵皆在八德路。南港路三段一直至松山國小整個區段路面下方都是爛土，

當時附近興建案研判底下都是爛土，爛土就必需要灌漿，這對於走南港路都

是一個問題。另外，中坡北路底下是水溝，可以在這邊經過嗎？如果真的要

走南港路的話建議以上幾點可以查證一下。 

3. 本案從成美橋至南港路的路線為 90 度，90 度是不是需要一個路線的緩衝？

因此也建請本案東環段在玉成里國揚建設土地研擬增設站，並與國揚建設土

地做聯合開發。 

4.另外補充，國揚建設大片土地沒有開發對於南港區東區門戶計畫影響至極，若

與東環段在此設站，結合於這塊土地聯合開發可帶動東區門戶計畫南港區這

一帶之開發；再者國揚建設再往東又有另一處兩倍大之土地做為國泰建設正

在開發之 BOT 案，考量服務效益應於國揚建設處設站開發。 

(六) 大安區黎元里張君 

1.瑞光路和堤頂大道我建議是走堤頂大道，因為瑞光路目前已經非常壅塞，路幅

也很小，如果在這邊施工長達十年的話，瑞光路以後大概十年動彈不得，而

且瑞光路距離文湖線很近，如果可以把距離拉開至堤頂大道可以做適當的分

散。 

2.因為這次是東側缺乏縱向的聯繫，事實上在基隆路以東從公館到市政府進到

信義計畫區一直到內湖一帶都沒有捷運系統，而目前看東環段從 Y39 站後就

直接到動物園站，個人建議從 Y39 打通崇德街至麟光站再接到基隆路一帶，

基隆路未來有生醫中心、大安運動中心、第二殯儀館、和平高中…等等，如

此搭乘人數、效率將會更高；未來有東南區包括新店、深坑、中永和、景美

一帶都可以透過公館來轉乘，直接到達信義計畫區、內湖區，亦可以減少基

隆路至信義路一直到內湖區路段的壅塞。 

(七) 信義區永春里彭賴里長秀琴 

東環段沿線經過松山路，松山路之房屋屋齡多為二、三十年以上老房子，在

捷運經過松山路這個地區地質較差，是不是會離住家很近而影響居民生活安全。 



(八) 不具名民眾(3) 

Y39 車站於松山路末端，該社區用地是非常有限且道路路寬僅 15 米，未來

捷運是否採地下雙層，若社區鄰近因興建捷運房屋有損傷是否有一定的補償機

制。 

(九) 不具名民眾(4) 

想請問捷運站內是否會設置 AED 心臟電擊器。捷運的站內人員是否受過爆

破訓練，若遇到類似情形是否有因應之對策。 

(十) 信義區泰和里林里長正義 

建議 Y39 車站未來將六合綠地及公車調度站之用地做整體開發，以帶動在

地地區發展。 

(十一) 信義區安康里萬里長宇恆(洪議員健益另轉此意見) 

1.象山站和永春站中間距離夠長可以再增設一站。 

2.路線經過興雅國中周邊為住宅區，路線從其下方通過勢必會有所影響，興建時

也有一定的風險，建議直走松德路，並於松德路/信義路口設站，可彌補信義

線東延段 R04 站取消的遺憾。 

(十二) 不具名民眾(6) 

先前所說的建設時間實在是太久了，但很多捷運是分段通車，想建議是否

可以分段通車，不管是往北或往南應該是可以分段通車的，機廠在 Y35 站，若

這邊先建設的話分段通車應該是一個可行的方案。 

(十三) 不具名民眾(7) 

想請問捷運南環段和北環段是什麼時候會開始動工，本計畫路線是不是可

以跟南北環一起同時動工，就我所知捷運建設至少都需要十年以上的時間，所

以是否可以將本計畫路線與南北環同時動工。 

(十四) 民眾陳小姐 

請問東環營運的轉乘收費標準是什麼。站外轉乘，若是老人家(敬老票)在 A

站~B 站之間至少要 20~30 分左右緩衝的時間。 

(十五) 許議員淑華  

因為本案目前仍在做可行性評估，可行性評估若在年底完成後還要送至交

通部審議，審議完後要經過路線規劃、環評、設計、施工，總共還要再十年的時

間。這個路線曾經在議會也有討論過，而臺北還是需要建設更多捷運的網絡，如

果路線越密集，大家才更願意搭乘大眾交通工具，而且重點是時間要快。而民眾

提到鄰損問題最重要的是鄰房的現況鑑定，如果真正要施工前一定會做每戶鄰

房的現況鑑定，而未來施工時若真有鄰損的話才會有賠償的問題。於現階段可

行性研究還是要請民眾多提意見讓大家多討論，於捷運局經過專業的評估後還

是需要聽取大眾的意見，建設讓市民有感，最重要的是民眾權益不要受損。 



(十六) 張議員茂楠 

這條捷運路線不只是要疏解內科園區的交通，而是建設發展臺北東區的交

通。個人對於東環段在松山區、信義區所經之路線持正面的態度，因其剛好可銜

接松山線、板南線、信義線，對於東區的發展有正面的效益，不過在施作過程中

能夠多方考量並重視市民權益，也請各位鄉親朋友們踴躍地監督並提出意見。 

(十七) 戴議員錫欽 

任何一條捷運路網必須是整體配套的，以這條路線為例，不僅對松山、信義

區，對內湖也是非常重要的。最早的捷運至今東西向比較多，南北向比較欠缺，

如此會造成盲點，這也是內湖為何時常造成塞車的原因。這條線之所以重要是

從劍南路地區延伸至信義地區甚至吳興地區再拉到動物園，早些年於這個路段

就討論過說明會討論輕軌，輕軌與捷運最大的不同在於運量不同，再者輕軌多

採用高架形式會對周遭居住生活環境有很大疑慮，因此早期討論之輕軌方案未

採納。未來這條線如果成功建立起來將非常具有前瞻性，捷運如果沒有一個前

瞻而長遠的規劃未來會後悔，因此需要透過這樣的說明會將各位地方意見及需

求彙集進行檢討，也對民眾不瞭解的部份進一步說明，透過如此反覆溝通協調

後才能夠凝聚出最佳方案，也感謝民眾踴躍參與並歡迎將各項意見反映出來。 

八、 專家學者指導意見： 

(一) 賴教授淑芳 

1.各位里長及鄉親的熱情參與及支持是這個計畫要成功最重要的關鍵，若沒有

取得大家共識，這一步邁出就不穩了；有時規劃設計者對於地方上不那麼瞭

解，但透過各位里長鄉親們的協助，相信我們這步可以跨得更踏實穩健。 

2.臺北市捷運早期都是以放射狀路網規劃，其路網規劃最大問題就是所有轉乘

都會需要到市中心，所以現今看到都是在轉乘站非常擁擠，對於較長途旅客

而言是不方便的，若環狀線整個串起來的話可以形成外環的轉乘，如此臺北

捷運路網才能完整。 

3.雖然東環段現今才剛起步，但透過穩健的方式未來將走得更快，這也是大家的

期許。南北環現今時程較快，建議也將東環段時程加速，如此全環的效益才

有辦法被彰顯。 

4.路線為外環串接起來的，於轉乘站之位置非常重要，建議將東西向串接起的這

幾條線轉乘站之站內轉乘動線距離減少，儘量不要讓乘客走很遠的距離轉乘。 

5.車站及出口設置的施工方法選擇建議減少對於路面交通的影響，以減少對周

邊居民生活便利性影響，如瑞光路施工儘量能維持現況車道為為佳。 

(二) 黃教授台生 

1.民國 65 年臺北市的重心為臺北車站，捷運路網規劃時也以此做核心輻射狀向

外擴散，最東邊之捷運路線即為木柵線，而當時因臺北市東側尚未發展，將

其系統設計為中運量系統。將現在與過去的臺北市相比較已經過 50 年了，環



境已差異甚遠，也讓文湖線於尖峰時段已達一分鐘一班，由此可知臺北市東

側路廊是多麼地需要一條新的捷運路線 

2.本路線工程造價約 900 多億每公里約 70 多億，讓人感覺是有點貴，但本線貫

穿臺北市東區需求最高的精華路段，並同時與松山、板南、信義線等做良好

的轉乘，若完成這條路線在臺北市到哪裡只要搭乘捷運都是非常方便的。 

3.有民眾提到建設時程應該要更快一點，可行性研究完成後需要報到交通部及

行政院爭取同意和經費，因此要地方里長、民眾、議員凝聚支持的力量，才

能夠更快速向中央提報並爭取經費；再者往後用地的取得及都市計畫變更等

時常會有民眾反對而花費許多時間，因此若要縮短建設時程，大家都必需往

正面的方向去做。 

4.對於民眾提到捷運施工對於周邊建物的影響想提出一些看法，捷運經過北門

站這麼重大的施工課題都沒問題，所以民眾不必擔心，工程施作前都會先將

其鑑定保護，若真的造成損壞會進行賠償。 

5.民眾也提到建設捷運周邊房屋容積率增加的問題，而容積率增加的問題應該

不屬於捷運局的範疇而是都市發展局的課題，後續也要看都發局如何配合相

關配套措施。 

九、 主持人總結： 

感謝各位議員、里長、議員代表及鄉親參與本次說明會，並提供寶貴意見。 

十、 散會：晚間9時0分 

十一、 會後書面意見 

(一) 永吉里陳里長永昌 

1.請問 Y36 松山站位置(確定位置) 

2.請問松山路確定地下方式，方得施作。 

(二) 蕭○○君 

1.瑞光路段 Y31、Y32 兩站施工方式的建議 

2.建議瑞光路車流量大、捷運車站若依一般的明挖覆蓋，則交通衝擊會相當大。

所以個人建議是：Y31、Y32 兩站可利用出入口用地以側挖方式及直接以潛盾

方式來挖車站。也就是桃捷綠線在桃園中正路 G08、G09 兩站的施工方式，如

此即可將交通衝擊問題降至最低。 

 






















