
捷運系統民生汐止線臺北市段綜合規劃進度及 SB01車站 

規劃配置說明會會議紀錄 

一、時間：113年 4月 25日(星期四)下午 7時整 

二、地點：蓬萊國小 5樓演藝廰(臺北市大同區寧夏路 35號) 

三、主持人：陳景池副局長                          紀錄：黃再男 

四、出席單位及人員：詳會議簽到單 

五、主持人致詞： 

首先向各位鄉親報告，民生汐止線第 1 場公聽會在 113 年 2 月 19 日捷運局

大樓 B1召開，21日在民生社區、23日在內湖區公所，三場公聽會非常圓滿

地開完。跟各位先報告好消息，民生汐止線臺北市段綜合規劃報告在 113年

4月 9號已經報到交通部審議，本局目前所掌握的訊息，因為中央非常支持

這個計畫，所以交通部已經將規劃報告書分送給各單位審查，接著會進行現

勘及初審會議等，今天來到這邊主要來跟各位鄉親報告進度及 SB01 站的規

劃配置，聽取大家的意見。 

六、簡報(略) 

七、意見反映及說明 

(一)、陳炳甫議員： 

如同剛剛副局長所說的之前依規定有辦過公聽會，但是距離比較遠是在

捷運局的會議廰，所以今天捷運局再來到我們地方上，主要是希望捷運

局針對在地的星明里、雙連里、延平里、朝陽里這四個里，可以再次跟

大家說明，因為畢竟這個站當初本來是要設在民生西路迪化街那邊的，

因為這整個設計的改變，讓車站往東移到這個位置來，未來會有兩個出

口，一個在蓬萊國小，另一個是在普願宮戲曲公園那邊。 

因為要設一個出入口需要蠻大的腹地，在我們這邊是比較老的社區，要

找到聯合開發的用地實際上比較不容易，所以只能用公有地，利用公園

跟學校比較容易取得。比較可惜是今天有點下雨，希望透過更多的鄰、

里長可以把今天的訊息、好的消息跟大家分享，未來我們也會積極來督

促，希望工程能夠早日的進行。 

另外還有我們整個大同區未來還有可能因社子島開發之後，也會有一個

社子線會到這邊來，只是比較可惜因為那是一個輕軌的電車，然後路線

卡到了民權西路高架橋，本來大家都很希望能不能一樣拉到這邊來，讓

兩條線可以交會，但是因為卡在高架橋的部分，所以整個規劃就只能到

民權西路站而已，當然我們希望未來有更進步工法可以讓它突破這個困

境，把所有的路網結合起來。 



簡單的跟大家說明分享，未來如果大家對於整個捷運施工過程有什麼樣的

疑問或者是疑慮、或者有什麼樣的想法，都可以向我們反映，我們會積極

的來跟捷運局溝通。 

(二)捷運局說明： 

剛剛的簡報大概舉出幾個重點部分先向大家說明。 

第一個部分是郭里長關心的問題，之前我們為了在重慶北路以西的部分設站，

但是要找到適合的地點設置出入口真的是找不到，所以目前在重慶北路以西

我們建議規劃在戲曲公園設一個出入口 A，這部分應該機會很高，未來會往

這方向去做一個設計。 

另外之前在 2 月 19 號的公聽會，很多的里長希望未來大稻埕是不是可以評

估再增設一個車站，目前綜合規劃報告書在 4月 9號已經送到交通部去做審

議，因為那邊民生西路約 16.5 米的寬度，連續壁施工要 12 米寬度的空間，

若施作站體連續壁僅剩一個車道，所以未來在設計的階段會考量在 SB01 站

這邊預留重慶北路往西可以延伸增設車站的彈性，評估設置尾軌，視未來都

市計畫及都市的發展，路幅稍微狹窄一點的地方配合都市更新，兩側建築都

配合做一些退縮，都更以後有適合的地方可以佈置出入口及通風井，我們未

來再評估大稻埕增設車站的可行性。 

另外一個出入口 C的部分，是規劃在蓬萊國小與學校共構，出入口 B的部分，

我們會找地主協調聯合開發，聯合開發要看地主的意願，各位鄉親若有意願

參與聯開，也歡迎和我們捷運局溝通，我們歡迎大家一起來合作。 

參與捷運開發幾個優點也讓各位鄉親了解一下： 

1、地主的土地增值稅都可以減免。 

2、捷運開發區的容積獎勵優於都市更新。 

3、捷運開發區政府會編列地上物拆遷補償。 

(三)李小姐(第 1次發言)： 

類似這樣的說明會已經召開過很多，我覺得現在就是要徹底的執行，因為民

生汐止線已經吵了很久，到現在都一直都還沒有執行，當然我相信在執行上

面一定有很多的困難，像我剛搬過來這邊的時候就有聽說在圓環設站，但是

不知道什麼原因就沒有了，現在這個 SB01 也是在這附近，就是在重慶北路

和寧夏路口，希望盡量爭取這個地方定案，儘快可以實行。 

(四)捷運局說明： 

民生汐止線台北市段與基隆捷運、汐東線相銜接成一路網，基隆捷運、汐東

線都已核定，台北市這一段不做不可能，因為這段的效益大，會合起來才有

意義，不只市長在推動，中央也要我們趕快辦，所以我們跟新北市合作把綜

規報告送出去了，剛才也有報告，中央收到綜規報告也立刻發給各單位審查，

接下來就會辦理現勘、初步審查及委員會議，沒有意見就會往行政院去報核。 

同時我們也要對這個計畫評估環境沒有有衝擊，這個計畫才會通過，目前環



評已經通過了，現在要努力的就是跟交通部爭取，趕快進行計畫審查送到行

政院去核定。整個進度跟各位鄉親做報告，我們希望中央能在兩年內核定，

規劃案核定之後 9.5年完工。 

(五)李小姐(第 2次發言)： 

在整個過程當中我相信一定有一個執行的流程，比較遺憾當初我們在圓環站

不知道什麼原因就胎死腹中，所以 SB01 這個案子當然我們會特別的在意，

謝謝捷運局的報告讓我們了解，我們最希望就是說能夠快點動工，不希望到

時候又胎死腹中，這樣對住在這附近的居民不公平。 

(六)捷運局說明： 

圓環設站案，其實最早在松山線曾經有評估在天水路設站的可能性，當時天

水路那一段本來已經規劃設站位置，當然地下車站除了站體以外，一定要有

出入口、通風井用地，因天水路兩側完全沒有公有地，比較合適設站的位置，

我們也跟地主做過溝通，地主們都沒有意願，不同意以聯合開發方式設出入

口、通風井，所以當時天水路設站就是因為這個原因沒有辦法成案。目前民

生汐止線規劃在民生西路重慶北路以東至寧夏路口間設站，有兩個適合的公

有地，包括戲曲公園還有蓬萊國小可以設置出入口，有幾個可能的聯開位置

我們還會去溝通協調，所以說最少會有兩個出入口，已確定可以設站。 

(七)延平里郭逸彬里長： 

今天很感謝林處長去年七月的時候就來和我們里拜訪協調這件事，我們很高

興舉雙手雙腳贊成，之前民生汐止線開公聽會也開了幾遍，但是就是不了了

之，這次有這個機會希望再繼續把它完成。另外剛剛簡報有看到 SB01站 A出

入口、B 出入口跟 C 出入口三處，但發現其中只有 C 出入口有多一個寬 1.8

公尺的樓梯。A 出入口跟 B 出入口應該也要增加，因為萬一發生停電或地震

比較大型災害時，我覺得 1.8公尺樓梯還是很重要，讓大家都可能趕快逃離

現場才是最重要的，如果有機會的話，可以比照出入口 C的規格設置。 

(八)捷運局說明： 

跟里長報告，我們現在已經通車營運的車站，還有很多民眾在向本局反映出

入口少一個電扶梯或少一個電梯等等意見，而目前所規畫這三個出入口很標

準都有兩部一上一下的電扶梯，而且每一個出入口都有電梯，這尤其對老人

家很重要。為什麼 C出入口有 1.8公尺的樓梯，重點是用地的問題，我們進

入設計階段，會再來檢討用地空間夠不夠，看看什麼地方還可以設置。B 出

入口的開發其實還是要徵詢地主的意願，才能夠確定是否可設置。 

(九)張先生(第 1次發言)： 

首先要謝謝里長，把這個說明會訊息 PO 在群組上，讓里民有機會參加。我

剛剛有看到簡報資訊上面有寫說預計是 140年開始營運，所以不知道是不是

從明年 114年開始到 140年才會通車。記得在南京東路當時在開設捷運的時



候，這個工程影響了兩邊商家經營，剛剛有特別經過寧夏夜市，尤其是寧夏

這一段，到時候施工會不會在路上也有比較大的工程，造成附近的店家被影

響。 

(十)捷運局說明： 

剛才說明重慶北路往西到大稻埕因為道路寬度只有 16.5 公尺，施做連續壁

挖掘機具、運土卡車所需工區寬度就要 12公尺，16.5公尺扣掉 12公尺我們

還有多少空間可以提供車輛通行的車道?寧夏夜市這邊道路寬度較寬，困難

度不大，在做連續壁過程一定會有工程的影響，我們希望不要讓我們的商家

不能進出，盡量檢討避免影響，連續壁做起來以後覆工鈑完成，中間只剩下

圍籬而已，可以維持車輛在上方通行。 

另外捷運是百年工程，不會以現在的社會情況做我們設施的設計標準，需要

為未來的社會需求做規劃設計，所以要往前預估大約 30 年後的都市發展狀

況，因此民生汐止線是以 140年的社會經濟發展需求做規劃設計，而不是到

140年才會通車。 

(十一)林先生： 

有沒有可能到這個寧夏夜市站以後挖更深然後走到西寧北路在玉泉公園的

地方設站，因為西寧北路寬 20 公尺比較有可能設站，當然這個工程上很大

的問題一定要經過民房的下方，但是要挖得很深大概就不會影響，因為在其

他的捷運也有這種情況。 

(十二)捷運局說明 

重慶北路以西的民生西路目前的寬度是 16.5 公尺，民生西路施工期間不僅

對商家營業有影響，施工期間最多只能有一個車道，這是施工上最大挑戰，

以潛盾穿越可能對附近兩側的商家營業就不會那麼大，因為潛盾沒有在路面

做開挖，但是大家還是希望民生西路大稻埕最好設個站，然後再找一些地設

置出入口。剛才開始已向各位報告，SB01站在寧夏夜市這個地方已經有預留

延伸設站的彈性，因為民生西路兩側建物屋齡相當的久，在都市更新的過程

當中，若地主願意跟我們合作，讓我們有個地方可以做出入口、通風井使用，

也許後面的期程會加快。 

另外因為道路的條件不夠，營運上若採單向進出，班距 10 分鐘才一班，端

點站列車要利用轉轍器迴車，如果再做一個車站到大稻埕去，迴車調度設施

區域也要明挖，採疊式車站一定是垂直隧道，但迴車設施一定要在水平的地

方，而垂直的地方就沒辦法做，困難就在這些地方，不是我們不願意做，所

以目前我們只能先預留延伸設站的彈性。  

因為捷運不像公車，需要大量快速的運輸，工程的條件門檻比較高，所以會

放在骨幹上面，目前已經預留彈性，先爭取這段路線的核定，如果後續還有

發展的條件，我們再看情況來評估。 

(十三)民眾張先生(第 2次發言) 



剛剛有特別聽到簡報說明關於聯合開發的好處非常多，能不能在現場或是

之後再了解聯合開發條件跟都更有什麼差別，那一個更容易執行，有更多

的好處。 

(十四)捷運局說明： 

剛剛有提到參與聯開的優點，詳細說明如下: 

1. 容積獎勵部分：捷運開發區是以基準容積 2 倍為上限，而都市更新獎

勵上限是依照都市更新條例相關規定，為基準容積 1.5倍，所以有 0.5

倍的差別。 

2. 拆遷補償費用部分：都更是由建商出資後納入共同負擔費用，所以未

來會影響地主分回的比例，而捷運土地開發之拆遷補償費是由政府支

出，不會納入共同負擔費用，所以不會影響到地主的權益。 

3. 稅捐減免部分：兩種開發的方式在重建期間，因為土地不能使用，所

以地價稅都是可以減免的，但差別較大的是土地增值稅，尤其是大同

區或萬華區等老舊社區的地主，土地持有時間都非常久，增值稅是一

筆可觀的數字，參與捷運土地開發可以免徵，至於參與都更則只能在

更新後第一次移轉減徵 40%。 

4. 同意比例部分：捷運開發區的範圍內要全部的地主都同意參與，政府

才能夠辦理土地開發，但都更部分是依都市更新條例規定，採多數決

同意的方式，建商取得法定同意門檻比例即可提送重建相關計畫給政

府審查，所以參與捷運土地開發的地主大家一定要共同參與，才能以

土地開發的方式來進行。 

5. 若對捷運土地開發相關規定還有進一步想要了解的部分歡迎洽詢本局

聯合開發處協助；對於都市更新相關問題，只要 15個人聯名向臺北市

更新處申請，更新處會派員到地區協助說明。 

(十五)葉林傳副議長： 

現在新設的 SB01 站在我們寧夏夜市旁邊，從我們原本的位置到雙連站距

離比較遠，所以我當年就提出可以在這裡再設一個站，因為大家知道圓環

已經失去一個機會，所以說我們要盡可能的想辦法來促成，讓我們大同區

有更多的捷運站出入，讓我們地方再度的繁榮，因為大家知道，我們圓環

開始沒落了。 

大家很關心在大稻埕迪化街設站，捷運局也很用心規劃，也留了尾軌未來

如果有機會來服務當地的民眾。如果有人要做聯開的話我們就有出入口、

通風口，就可以在那裏設站，因為馬路太小站體月台可以做疊式上、下堆

疊，可以不用做到只有單軌，雙軌一進一出做成上、下，未來工程絕對不

是問題，最大的問題沒有腹地來做出入口，民生西路環河北路旁邊有一個

三角小公園，但是做出入口用地不夠大，希望住在那邊的民眾大家一起共

同來做聯開，讓我們有辦法設這個站出入口、通風口，如果需要，捷運局



也很樂意跟所有的民眾說明，希望可以順利把民生汐止線完成落實。中央

審查核定下來建設時程也差不多要到十年，希望可以早日完成，讓我們大

同區能夠再度的翻轉。未來社子線再討論設置輕軌，可以再有機會往下拉

到大同區，採平面、高架、地下的路線都可以探討，當然最期望機場捷運

可以直接再延伸拉近來到這裡，這是我的構思想法，只要有機會不放棄一

定去爭取，讓我們未來的交通建設更好、讓我們的生活品質更好。 

(十六)主持人總結： 

特別要感謝我們議會各位議員以及我們副議長的幫忙，同意讓我們辦理基

本設計，可以先搶時間，捷運民生汐止線臺北市段綜合規劃報告已於 113

年 4月 9日提送中央，中央也非常的積極的分給各單位審查，接下來就會

辦現場勘查，然後還有初審會議、專家學者會議，交通部同意後就會送行

政院。再次謝謝各位議員、民眾今天來參加這個說明會，謝謝。 

八、散會(下午 8:20) 

 

 


