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和平新生天橋評估拆除補充說明   

1131112           

一、 天橋已屬老舊建物、耐震係數不足，有潛在隱憂 

本案天橋橋齡已達 42 年，屬結構老舊的公共設施物，

經檢測耐震係數 0.219g 已不符合現行公路橋梁耐震設

計規範耐震係數標準 0.24g，且近 10 年維護費用達 746

萬元，同時在使用率漸低的情況下，也衍生了包括治安、

景觀的問題。 

 

二、 天橋、地下道定位的重新省思 

1. 「天橋」及「地下道」是早期應交通需要的產物，當初

是以行車順暢為思考，讓行人必須爬上爬下，即是「以

車為先」的思維。 

2. 隨著本市已邁入超高齡化社會，老人已愈來愈多，輪椅

族、身障者對無障礙的需求越來越大。 

3. 現在天橋下方多已劃設平面行穿線，行人已不用爬上

爬下，以致天橋/地下道的使用率大幅降低。 

4. 天橋的橋墩及樓梯量體座落在人行道轉彎處，也產生

了妨礙行人通行及車輛轉彎「視線死角」的問題，形成

交通安全的潛在隱憂。 

5. 當今世界都已朝「以人為本」的價值思維，道路的設計

必須與時俱進調整。 

三、 以行人順暢及交通安全觀點，建議拆除的考量如下 

1. 天橋墩柱及樓梯影響轉彎視距： 

    車輛轉彎時駕駛人視角受限，右轉車在轉彎前無

法清楚看見前方轉角行穿線的行人或自行車，而無法
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先行預作煞停準備；另行穿線銜接人行道行人動線亦

受限橋墩及樓梯，導致行人無法辨識車輛是否逼近？

換言之，行人及車輛彼此都難以預先被看見 (Be 

seen)(圖 1，西南角)。 

2. 橋墩及樓梯量體佔據人行道，也影響行人步行順暢。 

3. 平面道路已有行穿線設置，天橋使用率低： 

經實際調查，該天橋行人使用率在尖峰時段，有時約僅

10%。 

4. 參考類似路型與車流量的天橋實例，拆除後可降低右

轉事故： 

    以信義基隆路口為例，拆除天橋 1 年前後，右轉

車交通事故由 11 件減少為 4 件，下降約 64%。 

5. 信義基隆陸橋拆除後，市容景觀與行車視野大幅提升

(圖 2-1、2-2)。 

6. 和平新生天橋拆除後，路口轉角淨空，有助地區景觀較

為寬闊(圖 3-1、3-2)。 

7. 綜整考量交通安全、設施結構維護及市容景觀影響等

因素，本府共同整體評估決議，該行人天橋以拆除為宜。 

 

四、 安全的行人保護配套設計(圖 4)： 

     引進最新人本路口設計，進行道路改造，措施如下 

1. 路口轉角處全面淨空，沒有墩柱及樓梯影響行人及右

轉車行車視線。 

2. 路口行穿線退縮(包含斜坡道)。 

3. 行穿線加寬（西側行穿線現況為 2公尺，未來統一為 3

公尺）。 
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4. 增設庇護島。 

5. 分隔島增設行人燈。 

6. 路口轉角處增設欄杆。 

7. 行人燈早開及早關：讓車輛駕駛人更能注意到行人，行

人與轉彎車動線盡量人車分離。 

8. 未停讓行人、闖紅燈科技執法。 

 

五、 施工規劃 

為維護通行安全與行車順暢，及避免部分工程二次施工，

本市交工處配合新工處天橋施工期程併同調整號誌位

置、增設庇護島及行穿線退縮工程，以利行人及行車安

全。  
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2 西北角 1 東北角 

3 西南角 

(墩柱及樓梯影響轉彎視距) 
4 東南角 

圖 1、和平新生路口現況 
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拆橋前東北角 拆橋後東北角 

拆橋前西南角 拆橋後西南角 

圖 2-1、信義基隆路口拆橋前後照片 

 

拆除前 拆除後 

圖 2-2、信義基隆路口拆橋前後路型配置 
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拆除前 

拆除後 

圖 3-1、天橋拆除前後路口景觀比較(模擬圖) 
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拆除前 

拆除後 

圖 3-2、天橋拆除前後西南角行車轉彎視野比較(模擬圖) 
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圖 4、未來路口規劃概念示意圖 

 


