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臺北市政府會議紀錄 

開會事由：臺北市道路交通安全會報114年第9次會議 

開會時間：114年10月2日（星期四）下午3時0分 

開會地點：本市市政大樓12樓劉銘傳廳 

主持人：蔣萬安召集人                         紀錄：吳怡萱 

出席單位及人員：詳簽到表 

出席單位及人員發言摘要： 

一、 吳昆峯委員 

(一) 公館圓環在這麼短的時間內完成拆除，要先給大家肯定跟表達

敬佩，基於道路工程改善是以交通安全為目標，並在安全基礎

上逐步提升效率，故建議如下： 

1. 原有道路幾何做了蠻大調整，用路人絕對需要時間去適應。 

2. 兼顧道路安全與效率最關鍵的指標是順暢，係指旅行時間穩

定、人車衝突減少。 

3. 建議未來思考該路口可評估再縮小一點，及因應尖峰時段方

向性車流調整車道配置。 

(二) 行人事故60％多發生在夜間、路段，建議於車道數多、車流量

大地點優先試辦實體阻隔。另建議檢視路口照明設置，加強行

穿線照明，以增加行人能見度，讓駕駛人有足夠反應時間。 

(三) 非常支持臺北市跟國際重要城市交通安全進行評比，在比較30

日死亡數值時，應排除自然死亡跟自殺，使比較標準更為一

致。 

(四) 專案報告「本市行穿線退縮及庇護島檢討」，不是只有大路口

才做庇護島，建議於住宅區密度高、路幅小的地方試辦，可參

考英國、新加坡設置方式。 

二、 交通局說明 

請各區公所協助於里長出席的會議或社群平台等群組，透過

在地管道宣導道路基礎工程實質改善（如取消停車格、劃設紅
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線、退縮行穿線等）措施的必要性，更能有效預防事故、守護市

民生命安全。 

主席指（裁）示： 

一、 公館圓環拆除後，9月30日迎來第1個上班日。經相關局處同仁持

續觀察上、下班尖峰時段整體車流及用路人意見後，當晚立即進

行檢討調整，且10月1日持續就路型動線、號誌時制與秒數等進

行優化調整。經觀察至10月2日第3天上午尖峰時段，整體車流狀

況已有大幅改善。根據過往經驗，大型圓環拆除或路型改善工

程，至少都需2周至1個月的時間讓用路人習慣，請相關局處持續

不斷優化。 

二、 公館圓環是連續7年交通事故發生率最高路口，拆除圓環改為正

交路口本就是該做的事情。各局處不宜因為一些外界非專業性的

質疑，就陷入「父子騎驢」的困境。至於民眾反映福和橋下橋汽

車匯入右轉車道不易、行穿線是否能退縮等問題，請交通局、工

務局持續蒐集用路人意見，並依觀察監測結果，進行優化調整與

修正。 

三、 面臨中秋連假將至，預期明天（10月3日）下班時段可能會有龐

大的車流湧入基隆路、羅斯福路口，請交通局提前做好交通宣

導，警察局也要派員協助疏導車流。 

四、 114年第7、8次會議紀錄指（裁）示事項中，「請交通局、警察局

全面檢討車禍發生原因，並對類似路口採取因應作為案」、「請交

通局進一步分析行人穿越路段違規熱點，並檢視相關改善作為」

兩案，經分析主要肇因是行人「未依規定行走行穿線」、「未依標

誌、號誌穿越道路」，請交通局進一步檢視上述違規熱點路段及

路口，評估設置護欄等實體阻隔設施，引導行人走正確的路線，

降低違規穿越車道風險；另請加強行穿線處的燈光照明，以保障

民眾通行安全。本案持續列管，其餘事項同意解除列管。 

五、 外國媒體曾批評臺灣是行人地獄，為讓民眾了解臺北市與其他國

際大城市間差異，並明確掌握改進方向，請交通局先挑選1個具
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代表性的國際城市，蒐集相關資料，並依委員所提寶貴意見，排

除自然死亡跟自殺事件後，研提可供參考與改進意見。 

六、 臺北市今年1至8月交通及機車事故的死傷人數，比過去3年平均

數分別大幅減少7.42％及9.25％，其中很重要的關鍵在於能夠落

實車速限制；但「好」絕對不是終點，「更好」才是我們的目

標。依過往經驗，下半年起交通事故會攀升，所以請相關局處持

續上緊發條、不能鬆懈，該做的就即刻來做，加強宣導及執法。 

七、 12行政區的交通事故報告中，松山區好幾個月份整體死傷事故均

超過去年及過去3年同期件數，請警察局（松山分局）深入檢討

事故增加原因，並針對交通事故進行分析，找出高風險熱點，持

續加強執法力道。 

八、 今年1至8月A1事故死亡人數中，無照駕駛人數遠高於酒駕人數，

且這幾年無照駕駛越來越嚴重，請警察局、交通局、教育局等機

關針對無照駕駛持續關注，並且提出有效嚇阻的方法。 

九、 有關「本市行穿線退縮及庇護島檢討」專案報告部分，請交工處

依據委員所提寶貴意見，除於較寬路口設置庇護島外，對於長者

較多的社區或其他有必要設置的地方也可試辦；同時請各區公所

參考大安區大學里、古風里、古莊里成功推廣新加坡 silver 

zone 理念案例，協助向里長溝通及傳達工程改善作法（如取消

停車格、劃設紅線、退縮行穿線等），希望再找出幾個示範點，

於更多路口規劃設置行人庇護島。 

十、 請交工處依庇護島設置進度檢討結果，辦理後續改善工作，並確

實檢核庇護島設置不能影響車輛正常通行。另於庇護島端應增設

分道標誌、反光標線等警示標誌，以利駕駛人清楚辨識，避免擦

撞事故。部分路段目前以標線來劃設庇護島，缺乏實體阻隔設

施，請交工處併案檢討改善，強化實質保護功能，提升行人穿越

路口時的安全感。 

散會（下午4時8分） 

  



4 
 

本次會議主席指（裁）示事項計10項，6項屬宣達事項（擬不分辦各局處填報）、4項併入歷

次指（裁）示事項列管 

 

編號 指（裁）示事項 備註 

1 公館圓環拆除後，9月30日迎來第1個上班日。經相關局處同

仁持續觀察上、下班尖峰時段整體車流及用路人意見後，當

晚立即進行檢討調整，且10月1日持續就路型動線、號誌時

制與秒數等進行優化調整。經觀察至10月2日第3天上午尖峰

時段，整體車流狀況已有大幅改善。根據過往經驗，大型圓

環拆除或路型改善工程，至少都需2周至1個月的時間讓用路

人習慣，請相關局處持續不斷優化。 

宣達事項 

2 公館圓環是連續7年交通事故發生率最高路口，拆除圓環改

為正交路口本就是該做的事情。各局處不宜因為一些外界非

專業性的質疑，就陷入「父子騎驢」的困境。至於民眾反映

福和橋下橋汽車匯入右轉車道不易、行穿線是否能退縮等問

題，請交通局、工務局持續蒐集用路人意見，並依觀察監測

結果，進行優化調整與修正。 

宣達事項 

3 面臨中秋連假將至，預期明天（10月3日）下班時段可能會

有龐大的車流湧入基隆路、羅斯福路口，請交通局提前做好

交通宣導，警察局也要派員協助疏導車流。 

宣達事項 

4 臺北市今年1至8月交通及機車事故的死傷人數，比過去3年

平均數分別大幅減少7.42％及9.25％，其中很重要的關鍵在

於能夠落實車速限制；但「好」絕對不是終點，「更好」才

是我們的目標。依過往經驗，下半年起交通事故會攀升，所

以請相關局處持續上緊發條、不能鬆懈，該做的就即刻來

做，加強宣導及執法。 

宣達事項 

5 今年1至8月A1事故死亡人數中，無照駕駛人數遠高於酒駕人

數，且這幾年無照駕駛越來越嚴重，請警察局、交通局、教

育局等機關針對無照駕駛持續關注，並且提出有效嚇阻的方

法。 

宣達事項 

6 有關「本市行穿線退縮及庇護島檢討」專案報告部分，請交

工處依據委員所提寶貴意見，除於較寬路口設置庇護島外，

對於長者較多的社區或其他有必要設置的地方也可試辦；同

時請各區公所參考大安區大學里、古風里、古莊里成功推廣

新加坡silver zone理念案例，協助向里長溝通及傳達工程改

善作法（如取消停車格、劃設紅線、退縮行穿線等），希望

再找出幾個示範點，於更多路口規劃設置行人庇護島。 

宣達事項 

 


