2-1  交通衝擊評估
本案預計開發一座容納40,000席觀眾之大型室內體育館，周邊並開發具有旅館、商務出租住宅、辦公大樓及百貨娛樂商場等商業設施，以及包含展覽、表演等功能之文化園區，屆時於體育館舉辦大型活動開始前及結束後瞬間產生之人潮與車潮，將對鄰近道路系統造成影響。本案交通衝擊評估即針對未來預估之交通需求，進行交通規劃，並提出相關因應改善對策，包括透過人潮導引、車流動線導引、交通與停車管理管制、大眾運輸系統配合以及交通工程改善等項目，以降低集結時段與散場時段基地周邊之交通問題，達成交通疏導改善之目標。

2-1-1  交通需求分析
臺北文化體育園區在觀眾席次為40000席的規模情況下，加上包含旅館、商務出租住宅、辦公大樓及百貨娛樂商場等附屬商業設施，以及文化、古蹟等歷史建物之藝文園區等情況下，預估尖峰小時最高將達44,071人次，而其進出場交通量經推算結果最高將達4,625PCU。

表2.6.1 基地開散場尖峰時間旅次量預估

	項目
	開場（活動前一小時）
	散場（活動後一小時）

	多功能體育館人潮規模
	25000
	30000
	40000
	25000
	30000
	40000

	多功能體育館開散場人潮比例
	55%
	90%

	多功能體育館尖峰小時人潮
	13750
	16500
	22000
	22500
	27000
	36000

	商場尖峰小時人潮
	20178
	20178
	20178
	20178
	20178 
	20178 

	商場於多功能體育館開散場時段人潮佔最高尖峰小時比例
	50%
	40%

	商場衍生人潮
	10089
	10089
	10089
	8071
	8071
	8071

	合計尖峰小時人潮
	23839
	26589
	32089
	30571
	35071
	44071


單位：人次
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圖2.6.1 基地開散場尖峰時間旅次量預估

表2.6.2 不同情境與活動類型開散場尖峰時段衍生車流量預估

	觀眾規模
	活動類型
	情境一
	情境二
	情境三

	
	
	進場
	散場
	進場
	散場
	進場
	散場

	25000人次含商業設施
	棒球賽
	2519 
	3174 
	2264 
	2756 
	2019 
	2355 

	
	演唱會
	2554 
	3231 
	2259 
	2748 
	2019 
	2354 

	
	大型集會
	2418 
	3008 
	2066 
	2432 
	1768 
	1945 

	30000人次含商業設施
	棒球賽
	2796 
	3627 
	2490 
	3125 
	2196 
	2645 

	
	演唱會
	2838 
	3696 
	2484 
	3116 
	2195 
	2643 

	
	大型集會
	2675 
	3428 
	2252 
	2737 
	1895 
	2152 

	40000人次含商業設施
	棒球賽
	3350 
	4533 
	2942 
	3865 
	2550 
	3224 

	
	演唱會
	3406 
	4625 
	2934 
	3852 
	2549 
	3222 

	
	大型集會
	3188 
	4268 
	2625 
	3347 
	2149 
	2567 


註：情境一大眾運輸使用比例為60%、情境二為70%、情境三為80%

單位：PCU
2-1-2  交通衝擊分析

1. 道路系統衝擊分析
目標年週邊道路系統部分路段服務水準以達D~E級，再加上多功能體育館在不同觀眾規模的情況下所衍生之交通量，將使部分路段服務水準達到E~F級。
為避免造成週邊道路系統之衝擊，活動期間應透過交通管制與加強執法等手段，維持道路原有容量，並使道路容量能夠充分利用。故為改善道路之服務水準，需透過交通管制手段，導引車流行駛替代路線。其中，忠孝東路（敦化南路-逸仙路）往東方向之穿越性車流可改行駛仁愛路，至市府路後再轉往忠孝東路五段繼續往東；光復南路（市民大道-忠孝東路）往南方向車流則可於八德路右轉，再由延吉街或敦化南路行駛至仁愛路，接回光復南路；八德路（延吉街-光復南路）往東則可改行駛市民大道。交通因應配合措施實施後，則基地週邊道路服務水準將可維持在D或E級服務水準以上。

2. 停車系統衝擊分析
本案基地停車空間在鼓勵大眾運輸使用前提下，其設置數量係以法定停位數為原則，並透過交通管理方式將停車需求導引至基地外圍停車場。根據停車供需調查結果，以基地周邊現有停車場為供過於求，其平常日下午、平常日夜間以及假日下午時段之停車空位數汽車約有6000席，機車約有2500~3500席而言，而就信義計畫區內停車場而言，汽車約有4500~5000席，機車約有1200~1500席，故未來透過停車導引以及停車接駁等方式，分散基地之停車需求，以減少基地周邊交通衝擊，並達到停車資源共享之目的。
在各情境之停車需求當中，小客車之最高停車需求發生在當觀眾規模達40,000人，且大眾運輸使用比例為66%的情況下，其舉辦大型集會多功能體育館本身小汽車需求為1714輛，含其他設施則需4282輛；計程車之最大需求為當觀眾規模達40,000人，舉辦演唱會活動而大眾運輸使用比例為60%的情況下，多功能體育館本身計程車需求為1382車次，含其他設施則為1718車次；而遊覽車最高停車需求為當觀眾規模達40,000人，且大眾運輸使用比例為86%的情況下，其多功能體育館本身需求為76輛，含其他設施需83輛；機車之最高停車需求發生在當觀眾規模達40,000人，且大眾運輸使用比例為54%，舉辦棒球賽時，多功能體育館本身機車停車需求為7867輛，含其他設施則需11326輛。各車種最高停車需求如下表2.6.3所示。
表2.6.3 各車種最高停車需求

	車種
	活動類型
	情境

(大眾運輸比例)
	多功能體育館需求（車次）
	商業需求

（車次）
	合計需求

（車次）

	小客車
	大型集會
	情境一 (66%)
	1714
	2568
	4282

	機車
	棒球賽
	情境一 (54%)
	7867
	3459
	11326

	計程車
	演唱會
	情境一 (60%)
	1382
	336
	1718

	遊覽車
	大型集會
	情境三 (86%)
	76
	7
	83


3. 在停車供給方面，由於基地本身並無提供足夠之停車場，故汽、機車停車需求可透過停車導引系統由信義計畫區停車位提供；大型車輛除由基地提供外，可利用本市之大型車停車位或商借市府前廣場提供；至於計程車需求可利用基地內部計程車排班區提供。停車供需比較如下表2.6.4所示。
本規劃係以大眾運輸系統為導向，活動前將配合交通維持計畫宣導民眾使用大眾運輸工具，並透過其他管理方式分散車輛進出場時間，加上未來捷運松山線、信義線以及信義計畫區輕軌計畫推動，加上配合實施機車停車收費管理，未來民眾逐漸習慣於使用大眾運輸系統的情況下，本區域汽、機車停車需求將會降低，停車供需情況應不致惡化。
表2.6.4 停車供需比較

單位：車位

	
	小客車
	機車
	計程車
	遊覽車

	多功能體育館
最高停車需求
	1714
	7867
	1382
	76

	商業設施需求
	2568
	3459
	336
	7

	合計停車需求
	4282
	11326
	1718
	83

	本案規劃

停車供給
	2769
	2500
	3600*
	71

	停車供給

配套策略
	信義計畫區內停車場可提供4500~5000席汽車停車位。
	1. 信義計畫區機車停車位可再提供1200~1500席。

2. 封閉府前廣場可提供約1500席。

3. 另可再由信義計畫區之小汽車停車場，依基地管理或實際需求提撥約1000~1100席汽車停車位作為機車臨時停車場使用。
	最大需求情況下，所有旅次利用地下層計程車排班區，其疏散時間最佳情況約為30分鐘。
	1. 利用本市大型車停車位。

2. 如封閉府前廣場可提供約70席停車位。

3. 利用基隆河沿岸河濱公園停車場臨停。


註*：尖峰小時容量

4. 大眾運輸系統衝擊分析
本基地未來可提供之大眾運輸系統設施，在營運初期主要為捷運南港線，83條聯營公車路線以及21條中長途客運，同時為因應30分鐘內快速疏散人潮之大眾運輸服務，基地周邊均退縮留設臨停車道，供散場時段事先大量集結公車。依據前述各類型活動所衍生之大眾運輸需求，在40,000人觀眾規模情況下，本案含商業設施捷運最高需求為21,632人次，公車最高需求為11,353人次。
其中捷運南港線因應松山多功能體育館舉辦活動之人潮，於活動舉辦時，即以尖峰班距因應，目標年台北捷運預估尖峰班距可達3.4分鐘，系統可容許之班次最短時間可達2分鐘。而每部列車可乘載2200人的情況下，捷運列車平均班距約在2分20秒左右，即可在30分鐘內將旅次疏散完畢。
在公車系統方面，目前行經基地周邊之公車客運路線計有104線，其尖峰小時單向共計可提供461班次，雙向計有922班次，若每輛公車假設可再搭乘40人次，則尖峰小時雙向可疏運36880人次，以本案最高公車需求為12000人次的情況下，約可在20分鐘內疏運完成。而如按照天母棒球場世棒賽與台北市政府跨年晚會之公車疏運模式，於活動散場前事先集結公車於基地周邊，並於活動散場後連續發車，則可更有效快速疏散公車人潮，甚至分擔部分捷運人潮。

5. 人行系統衝擊分析
忠孝東路鄰近路段兩側人行道寬度均在5～8米以上，尖峰小時行人量最高為4850人次，其尖峰30分鐘之平均服務水準為E級。
光復南路鄰近路段兩側人行道寬度均在3.5米以上，臨基地側為5～8米，尖峰小時行人量最高為4445人次，其尖峰30分鐘之平均服務水準為D級。
周邊八德路、仁愛路、基隆路、信義計畫區內道路等，尖峰30分鐘之平均行人服務水準可達C或D級。
6. 交通衝擊評估小結
經由以上道路系統、停車系統、大眾運輸系統以及人行系統評估結果，道路系統以及停車系統配合交通運輸系統管理方式，可滿足尖峰時段交通需求，至於大眾運輸系統以及人行系統方面，以基地所在區為條件，皆可滿足其尖峰需求。

2-1-3  交通設施配置與動線

1. 交通設施
基地各層平面與主要交通設施如下圖2.6.1至圖2.6.4所示。
(1) 停車設施
基地全區停車場除北側地面層設有12席大客車停車位外，其餘停車場皆規劃於場內地下停車場。其中共規劃59席大型車、裝卸車及接駁車停車位、2769席汽車停車位與2500席機車停車位。
(2) 車輛出入口
基地共設置六處車輛出入口，內部包括多功能體育館與百貨娛樂商場與辦公大樓區之停車場可利用地下連通道相通，藝文園區地下停車場為獨立進出。基地停車場車輛出入口主要包括南側逸仙路口處之汽機車出入口、基地北側地下穿越道出入口之汽機車出入口，以及基地西側臨光復南路平面出入口，另外基地北側城市博物館於新闢道路上設置一處車行出入口。
其中基地南側逸仙路地下道入口處規劃為二汽車車道與二機車車道；其出口規劃方面，汽車設有二車道往忠孝東路，而機車出口設於逸仙路北延路段之北端，亦為二車道離開。
基地北側地下道出入口之規劃為二汽車道之進出，另機車道設有二車道入口（機車出口設於光復南路），其進入方向為由光復南路市民大道口往東，離開可沿北側新闢道路往東接至忠孝東路四段五五三巷或往北接至市民大道五段往東方向。
基地西側光復南路另設有西側停車場之出口，配置為二汽車車道與二機車車道，以分散車流並提供車輛不同動線選擇。
另基地北側新闢道路於城市博物館處另設置其地下停車場之出入口，其汽、機車車道配置各為一進一出車道。
(3) 接駁專車上下車區
規劃於基地地下二層交通廣場地下穿越道兩側，以提供不同方向車行動線之停靠，總長度約160米。
(4) 計程車排班區
規劃於基地地下二層交通廣場地下穿越道兩側，以提供不同方向車行動線之停靠，總長度約200米。
(5) 臨停車區∕道
基地四周均利用退縮方式留設臨停車區或上、下車道，其中北側退縮大型車臨停車區250米，西側光復南路退縮臨停上下車區及公車停靠區共260米，南側忠孝東路退縮臨停上下車區及公車停靠區280米。
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圖2.6.1 基地地面層交通設施示意
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圖2.6.2 基地地下一層交通設施示意
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圖2.6.3 基地地下二層交通設施示意
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圖2.6.4 基地地下三∕四層交通設施示意

2. 車行動線與人行動線

(1) 車行動線
基地外部車行動線主要由忠孝東路、光復南路、逸仙路、市民大道以及市民大道新闢匝道進出，光復南路以及忠孝東路臨基地側設有車輛臨停上下客區，另地下層設有交通運轉中心，包括接駁專車等候區、計程車排班區、大型車輛、服務車輛停車區，汽車停車場則分別設置於商業大樓、辦公大樓以及藝文園區之地下層，主要出入口設置於忠孝東路（逸仙路北延路口）及北側新闢道路上。至於基地地面層內部通路僅提供緊急救災、服務、勤務性車輛使用，並不作為一般車行使用。
A. 汽車動線
汽車車行動線如下圖2.6.5～圖2.6.9所示，逸仙路向北延伸進入基地，除銜接忠孝東路四段553巷外，並設置地下穿越道銜接至光復南路與市民大道；市民大道平面道路以及市民大道高架道路可由基地北側道路轉忠孝東路四段553巷進入基地；東側基隆路南往北車輛利用仁愛路轉逸仙路進出，北往南車輛可利用忠孝東路或基隆路120巷轉忠孝東路四段五五三巷進出；基地西側與南側車輛可利用基地北側道路入口或忠孝東路四段逸仙路之出入口進出。
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圖2.6.5 基地進場車行動線示意
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圖2.6.6 地面層汽車車行動線示意
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圖2.6.7 地下一層汽車車行動線示意
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圖2.6.8 地下二層汽車車行動線示意
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圖2.6.9 地下三∕四層汽車車行動線示意

B. 機車動線
機車主要由光復南路、忠孝東路、市民大道以及逸仙路到達基地。為提供百貨娛樂商場、辦公大樓及藝文園區之機車需求，分別於西北側、東南側及北側設置機車停車場。
西北側機車停車場設置於地下一層，車輛由北側市民大道入口進入，由光復南路之出口離開；東南側機車停車場設置於地下一層，入口位於逸仙路北延路段南端，出口位於逸仙路北延路段北端；北側機車停車場位於城市博物館地下一層，由北側新闢道路出入口進出。機車出入動線示意如圖2.6.10及圖2.6.11所示。
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圖2.6.10 機車地面層車行動線示意
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圖2.6.11 機車地下一層動線示意

C. 接駁專車動線
園區規劃大眾運輸接駁公車以及基地與鄰近地區之定期性接駁公車，如信義計畫區與鄰近各社區間等。另於活動期間設置與鄰近捷運站、松山車站等接駁專車，園區規劃上下車區位置說明如下：
園區周邊忠孝東路與光復南路退縮留設公車停靠站，至於園區內接駁專車上下客區與停等區設置於地下層交通廣場（交通服務區）兩側，接駁專車動線分別由南北兩側出入口進出，場內動線規劃以直線為原則，園區內接駁專車動線示意如圖2.6.12所示。
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圖2.6.12 園區內接駁專車動線示意

D. 工作車、裝卸車動線
園區依規定設置裝卸車位及大型車停車位。大型工作車、裝卸車由北側地下道入口進入，由南側逸仙路口離開，場內動線示意如圖2.6.13所示。小型工作車與裝卸貨車進出動線與小汽車相同。工作車、裝卸車通常利用夜間或離峰時間進出，與一般車輛干擾較小。
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圖2.6.13 園區內工作車、裝卸車動線示意

E. 緊急疏散及救災動線
基地四週道路均規劃可提供緊急救護車輛進出之通道，場內各通道及廣場區域於緊急時皆可作為救災車輛動線，道路淨寬度均為6米以上，並保持24小時淨空。體育館內之人行疏散由體育館各出入口離開，西側直接疏散至光復南路開放式空間，南側直接疏散至忠孝東路開放式空間，東側則疏散至中庭廣場。另可在利用捷運出入口與地下80米通廊疏散至地面層廣場，緊急疏散及救災動線如圖2.6.14所示。
[image: image15.jpg]B W1

— EER

IIEIHRRR
X

0
B TN

P s





圖2.6.14 緊急疏散及救災動線示意

(2) 人行動線
地面層人行動線與地下層人行動線分別如圖2.6.15與圖2.6.16所示。在地面層方面，基地內部各設施間均規劃有人行徒步區，而基地外部四周亦均規劃有完善之人行步道系統；在地下層方面，人行通道除可通往各停車區外，西南側部分則可直接通往捷運站，並可由南側80米通道通往國父紀念館。
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圖2.6.15 地面層人行動線示意
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圖2.6.16 地下二層人行動線示意

2-1-4  交通改善配合策略
包括道路系統、大眾運輸系統、人行系統、停車系統改善以及交通管理措施配合，分別說明如下：

1. 道路系統

(1) 逸仙路向北延伸計畫

(2) 忠孝東路四段553巷北段拓寬（中長期延伸至東寧路）

(3) 北側開闢雙向道路

(4) 市民大道南支線引進

(5) 忠孝東路、光復南路車道路型改善

[image: image18]
圖2.6.17 道路系統改善計畫示意

2. 大眾運輸系統

(1) 增設捷運國父紀念館站出入口
(2) 活動期間縮短捷運班距與加班列車

(3) 引導捷運旅次利用市政府站

(4) 接駁公車規劃（台鐵、捷運、機場、社區）

(5) 活動期間時間公車疏運與加密公車班次

3. 人行系統

(1) 場內外行人導引資訊計畫

(2) 捷運國父紀念館站連通計畫

(3) 忠孝東路地下80米穿越道兩端人行設施
(4) 活動期間行人徒步區規劃或實施交通管制
(5) 路口人行設施設置或實施行人專用號誌時相
(6) 實施機車退出騎樓與人行道

4. 停車系統

(1) 配合信義計畫區現有之停車資訊導引系統，增設本案體育園區之停車資訊，並將停車導引系統擴及至基地周邊500公尺範圍內。

(2) 外圍地區（信義計劃區）停車場使用計劃

(3) 停車場新建計畫（A21號廣場及舊鐵道停車場等）
(4) 活動期間調整基地周邊500公尺公有停車場停車費率
(5) 停車收費管理自動化

5. 交通管理措施

(1) 設置交通資訊板
為減少管制區域內之穿越性車流，以及避免基地舉辦大型活動時之交通管制措施影響一般用路人，故於舉辦大型活動前三天至七天，於周邊重要路口、路段透過可變標誌系統或移動式告示板等，提供活動相關訊息，同時提供替代道路及外圍停車場導引資訊，以減少基地周邊之交通影響。

(2) 交通管制計畫

A. 重大活動前事先宣導交通管制措施

B. 忠孝東路、光復南路於多功能體育館活動期間實施交通管制

C. 嚴格取締週邊車輛違規行為

D. 臨停車區及行人徒步區管制

E. 分散各大型活動舉辦時間或總量管制

(3) 停車管理管制計劃

A. 規劃停車導引、轉乘停車場、停車接駁

B. 出入口進出動線（方向）管制

C. 管制停車、停車票證管理

(4) 大眾運輸促進計劃

A. 建立公車資訊系統

B. 提高尖峰時間捷運、公車班次

C. 加強車輛違規取締與拖吊

2-1-5   小結
本規劃針對人車動線、停車導引、大眾運輸以及相關硬體設施提出改善對策，其中人車動線導引主要為減少不必要之衝突點，並減少人車不必要之繞行與困惑；交通與停車管理管制主要為透過交通管制方式，降低停車需求，並管制基地週邊違規停車，維持道路通行順暢與人車通行安全，另配合停車資訊導引系統分散本基地之停車需求；大眾運輸系統配合方面主要利用基地所在區域相當發達之公車與捷運系統，於尖峰時間以密集的班次快速疏運人潮，並配合行人動線導引，使大眾運輸使用者可快速前往上車地點；交通工程改善方面包括週邊道路之擴建與新闢、人行設施之設置、地下道連通、增設捷運出入口等。同時在大型活動舉辦前，配合交通維持計畫之擬定以及相關交通管理措施之配合，達成降低交通衝擊之目標。
[image: image19.png]


















































































































































































































































































































PAGE  
12/3/2003N:\9145\921201先期計劃書\第二章可行性評估成果彙整\2-6.doc[image: image20.jpg]\ -
BF R ESBE
EER L Sk

%
#
#
8
8%
Al
®
E-
.
£






