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1 3  第十三章  環境影響初步分析 

 

本研究建議路線依據行政院環保署所頒布「開發行為應實施環境影響評估

細目及範圍認定標準」〝第七條大眾捷運系統之開發〞「大眾捷運系統擴建工

程，其地面延伸長度五公里以上，或高架長度延伸五公里以上，或地下化長度

延伸一公里以上」，已達認定標準須辦理環境影響評估，屆時將另案委託專業

技術顧問機構辦理。在本研究階段，先就重要課題包括水文水質、空氣品質、

噪音、廢棄物、景觀美質及視域阻隔、文化古蹟及房屋徵收拆遷等項目進行初

步探討。 

13.1 水文水質 

一、現況 

(一)地面水 

研究路線位於基隆河流域內，依其水體分類（75 年 2 月 26 日衛署

環字第 582284 號），發源地至六堵取水口屬〝乙類〞水體、六堵取水口

至社後橋屬〝丙類〞水體、社後橋至河口（中州埔）屬〝丁類〞水體。

由環保署環境品質監測資料庫顯示，目前基隆河共有 13 個水質測站，依

其民國 93 年之監測數據顯示下游（百齡橋、中山橋、大直橋、民權大橋

、南湖大橋及成美橋）屬嚴重污染；中游（江北橋、實踐橋、六合橋、

）屬中度污染、暖江橋屬輕度污染；上游（侯硐車站、貂嶺及介壽橋）

屬未（稍）受污染 (見表 13.1-1)。 

(二)地下水 

路線研究範圍包括臺北市大同區、中山區、松山區、內湖區及台北縣

汐止市等行政區。參考環保署環境品質監測資料，鄰近計畫路線之地下水

監測站包括長春國小、民生國小、玉成國小及汐止國小等，依其民國93年

地下水質監測結果（見表13.1-2），除鐵、錳等有超出監測基準之現象外

，其餘項目大致符合「第二類地下水污染監測基準」。 
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表 13.1-1  基隆河水質監測分析及污染程度評估 

項目 

測站 

DO 

(mg/L) 

BOD 

(mg/L) 

SS 

(mg/L) 

NH3-N 

(mg/L) 
積分 點數 污染程度 

介壽橋 8.07 1.78 45.66 0.32 6 1.5 未(稍)受污染 

侯硐車站 8.17 1.58 17.21 0.16 4 1 未(稍)受污染 

貂嶺 8.42 1.60 12.23 0.16 4 1 未(稍)受污染 

百齡橋 1.68 5.96 24.60 3.74 29 7.25 嚴重污染 

中山橋 2.06 5.93 33.09 3.84 25 6.25 嚴重污染 

大直橋 2.64 5.75 55.08 3.45 28 7 嚴重污染 

民權大橋 3.52 5.57 91.08 3.58 28 7 嚴重污染 

成美橋 5.03 5.12 96.99 3.08 25 6.25 嚴重污染 

南湖大橋 5.18 5.47 89.76 3.63 25 6.25 嚴重污染 

江北橋 6.52 2.98 114.03 2.02 18 4.5 中度污染 

實踐橋 6.38 3.08 119.84 2.10 22 5.5 中度污染 

六合橋 6.48 3.48 103.77 2.12 22 5.5 中度污染 

暖江橋 7.53 2.60 45.66 0.99 11 2.75 輕度污染 

資料來源：環保署水體水質資料庫網站。 

註：各項測值係民國93年之平均值。 

 

表 13.1-2  路線鄰近地區地下水水質監測結果 

檢測項目 長春國小 民生國小 玉成國小 汐止國小
地下水污染 
監測基準 

地下水污染
管制標準 

氯鹽(mg/L) 31.48 12.23 29.2 12.55 625 - 

總硬度(mg/L) 200.25 52.38 174.25 223.25 750 - 

鐵(mg/L) 0.065 8.68 10.17 0.15 1.5 - 

錳(mg/L) 0.0270 2.13 0.98 0.03 0.25 - 

砷(mg/L) 0.0011 ＜0.0005 ＜0.0005 ＜0.0005 0.25 0.5 

鎘(mg/L) <0.001 ＜0.01 ＜0.01 ＜0.01 0.025 0.05 

鉻(mg/L) <0.005 ＜0.005 ＜0.005 ＜0.005 0.25 0.5 

銅(mg/L) <0.005 0.01 0.01 ＜0.005 5 10 

鋅(mg/L) <0.01 0.03 0.03 0.02 25 50 

鉛(mg/L) 0.0090 ＜0.01 ＜0.01 ＜0.01 0.25 0.5 

氨氮(mg/L) 0.48 0.36 1.1 0.06 0.25 - 

硝酸鹽(mg/L) 10.98 0.29 0.18 0.6 25 100 

硫酸鹽(mg/L) 32.98 17.5 96.65 93.15 625 - 

總有機碳(mg/L) 1.72 2.71 6.28 2.45 10 - 

資料來源：環保署環境品質監測資料庫，民國93年。 

註：〝       〞表示不符「地下水污染監測基準」(第二類)。 

臺
北
市
政
府
捷
運
工
程
局
公
開
資
訊



 

臺北都會區大眾捷運系統民生汐止線暨
周邊土地開發可行性研究報告書 
 

第十三章
環境影響初步分析

 

 
13-3

 

二、影響分析 

(一)施工期間 

施工活動廢水包括施工人員之生活污水、施工作業廢水及運輸車輛

之清洗廢水等，其影響說明如下： 

1.施工人員生活污水 

為避免施工尖峰期各工區施工人員每日產生之生活污水量增加承

受水體之污染負荷，將於施工規範中規定承包商於工區設置施工所時

須設置套裝污水處理設備，處理至符合建築物污水處理設施「放流水

標準」後再行排放，若因工區空間受限，無法設置污水處理設備，而

設置臨時流動廁所，將於施工規範中規定承包商定期委託清除機構清

運水肥。 

2.施工作業廢水 

地下段 

作業主要使用明挖覆蓋工法及潛盾工法進行。明挖覆蓋段與潛

盾施工段因施築連續壁而產生之汰換穩定液，為廢水之主要來源，

一般較常使用之穩定液為皂土或超泥漿穩定液，皂土類廢水須使用

機械方法去除粗顆粒，再以混凝沈澱法處理至符合「放流水標準」

後排放；在使用超泥漿穩定液時，因其回收率甚佳，廢水量大幅減

少，放流也可符合放流水標準。 

高架段 

其作業廢水主要為橋墩基礎施工廢水及機具洩漏之油脂，此部

份廢水可經設置截水溝、沈澱池、調整 pH 值等措施處理至符合營建

工地之「放流水標準」 (生化需氧量≦30 mg/L、化學需氧量≦ 100 

mg/L、懸浮固體物≦30 mg/L、真色色度≦550) 後，排放至鄰近之

排水系統，對承受水體之水質影響甚微。 

3.運輸車輛清洗廢水 

研究路線高架段基礎開挖及地下段潛盾段作業衍生之交通量最大

，將於施工規範中規定承包商須於工區設置沉澱池處理至符合營建工

地之「放流水標準」後，再行排放至工區附近排水路。 
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(二)營運期間 

營運期間影響地面水質來源主要為車站產生之生活污水，污染物包

括懸浮固體及油脂，將統一蒐集後納入鄰近污水下水道系統，應不致造

成鄰近排水系統水質受到污染。 

13.2 空氣品質 

一、現況 

依環保署 93 年 12 月 9 日環署空字第 0930090590A 號函公告之「直轄市

、縣(市)各級空氣污染防制區」，研究路線行經台北市、台北縣，其空氣污

染防制區為臭氧之三級防制區，其餘各項空氣污染物（懸浮微粒、二氧化硫

、二氧化氮、一氧化碳）則屬二級防制區。 

另，參考鄰近地區之環保署長期空氣品質監測站（大同站、中山站、松

山站及汐止站）民國 93 年監測資料顯示，懸浮微粒(PM10)、二氧化硫、二氧

化氮、一氧化碳及臭氧濃度均符合「空氣品質標準」，各站全年 PSI 值大於

100 屬〝空氣品質不良〞之日數為 0∼21 日（見表 13.2-1）。 

表 13.2-1  路線鄰近地區長期空氣品質監測站監測成果分析 

監測年度：民國93年 

偵測地點 
偵測項目 

大同 中山 松山 汐止 
空氣品質標準

年平均值 54.3 53.8 56.4 49.6 65 PM10 
(μg/m3) 最大小時平均值 73.0 70.0 74.0 71.0 ─ 

年平均值 5.2 3.8 4.5 4.5 30 二氧化硫 
(ppb) 最大小時平均值 83.9 35.7 70.3 64.5 250 

年平均值 37.0 35.0 27.9 22.0 50 二氧化氮 
(ppb) 最大小時平均值 133.4 227.5 116.0 101.3 250 

年平均值 1.0 0.8 0.7 0.6 ─ 一氧化碳 
(ppm) 最大小時平均值 5.2 4.0 3.9 3.7 35 

年平均值 15.4 20.4 25.6 25.9 ─ 臭氧 
(ppb) 最大月平均值 18.9 26.4 31.5 30.5 ─ 

PSI＞100之日數 0 8 21 13 ─ 

資料來源：行政院環境保護署網頁之「空氣品質歷年資料查詢」單元，網址為 
http://www.epa.gov.tw/monitoring/1-2.htm。 
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二、影響分析 

(一)施工期間 

施工期間之空氣污染主要為整地挖填、土木施工、材料運輸等施工

作業所產生之粒狀污染物，此外，運輸卡車排放廢氣及行駛於道路上所

產生之揚塵，以及各類施工機具操作所排放廢氣，亦為污染源之一。施

工面所產生之空氣污染主要源自土壤擾動作業及施工機具排放廢氣，影

響範圍多侷限於工區附近。運輸作業所產生之空氣污染則包括運輸車輛

排放之廢氣及道路揚塵，影響範圍以運輸道路兩側為主。 

(二)營運期間 

捷運系統所採用之電聯車係以電力驅動，營運期間應不致有造成空

氣污染之虞。然因車站設置後，因旅客所衍生之車流將對站區附近周邊

空氣品質造成影響，然影響範圍較侷限於站區附近。 

13.3 生態環境影響衝擊 

一、現況 

根據『捷運民生汐止線環境影響說明書』之生態環境調查內容摘錄如下： 

(一)陸域植物 

全線計有維管束植物 127 種，其中原生植物 103 種，歸化植物 4 種

，栽培植物 20 種；另依據行政院環保署「植物生態評估技術」中「台灣

地區植物稀特有植物名錄」，計畫路線附近並未發現稀特有植物及具特

殊價值之植物種類。 

全線所經地區在市區多為無植被地區的 0 級至以行道樹為主之人工

植栽 1 級植被帶，東湖支線行經路線附近大多已開發而自然度為 0，而

內溝溪沿岸小部分地度開發地區有小面積之闊葉林及草生地，自然度為

2，機廠設於中山高南側之汐止社后社區，以麻竹、綠竹和蔬菜等作物為

主，自然度為 1。 

(二)陸域動物 

計畫路線分三個生態調查區段，秀峰國中終站至安康路內溝溪附近

為區段(1)、安康路至新湖路與基隆河交會為區段(2)、民生東路至大稻
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埕碼頭為區段(3)。 

調查結果顯示，鳥類包括小白鷺、夜鷺、喜鵲、紅鳩、五色鳥、家

燕、白頭翁、山紅頭、綠繡眼等等，列入之保育類野生動物共計喜鵲 1

種；蝴蝶包括柑橘鳳蝶、黃蝶、台灣紋白蝶、小三線蝶等等，並無發現

珍貴稀有隻保育類蝴蝶品種；爬蟲類及兩棲類包括黑框蟾蜍、小雨蛙、

澤蛙及蝎虎，種類不多；哺乳類包括家鼠及香鼠，族群較為貧乏。 

(三)水域動物 

調查結果顯示，浮游植物包括小環藻、皮菱形藻、泉生菱形藻等，

以小環藻為主要的優勢種類；浮游動物包括共發現有原生動物、輪形動

物與節肢動物等，優勢種類為眼蟲與阿米巴變形蟲；水生昆蟲，水域環

境多非自然環境且受到相當程度之都市廢水污染，底質環境較不適宜多

數水生昆蟲種類，總量最多者為易生存於污水環境之雙翅目中的紅搖蚊

；魚類與無脊雅動物，水域皆已受到嚴重污染，魚類之種類有急鯛科的

尼羅口孵魚與吉利慈鯛、柿棘甲給科的琵琶鼠、胎生將魚科的食蚊魚（大

肚魚）及孔雀魚，軟體動物僅有福壽螺與囊螺 2種。 

二、影響分析 

(一)施工期間 

路線施工時，除機廠及部分路線外，捷運地下段及高架段設施都配

合既成道路興建，所衍生之生態環境衝擊將十分有限。 

本研究路線多沿既有道路興建，且係採地下穿越基隆河麥帥二橋河

濱公園附近，將不會導致動植物或鄰近地區生態明顯的影響或變化；而

水域生物，路線沿線鄰河段並未發現任何稀有或重要之水生物種類，對

於物種的珍貴稀有需保護程度而言，水域生態之敏感度並不高，影響亦

不明顯。然而施工期間可能造成濁度增加，直接或閒接地影響現存水生

物之樓息狀況，部份不適應之水生物會暫時遷移或遭淘汰，對此而言，

其影響應屬局部性與短暫性的影響，俟工程結束後，各區段河川亦應當

可恢復原來類似之環境狀況。 

(二)營運期間 

由於研究路線多沿既有道路興建，營運階段僅於沿線有稍微的噪音
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及振動，對於已經長期處於人類活動干擾之下的陸域生態環境影響將十

分輕微，另營運期問各車站之污水，將能近納入該區污水下水道系統，

污水不致排入鄰近水體，對河川水質將無影響；機廠將興建污水處理廠

處理至符合放流水標準後再予以排放或納入污水下水道系統，對承受水

體的水域生態影響有限。 

13.4 噪音 

一、現況 

研究路線範圍為高度都市化地區，範圍內之噪音來源主要為區域道路上

之移動性車輛及松山機場之飛航噪音，其餘並無特定音源。路線沿民生東路

二、三段屬第三類管制區，沿四、五段地區屬第二類管制區，過基隆河進入

內湖重劃區部分路段則屬第四類管制區，進入台北縣汐止市路段除部分行經

住宅區屬第二類管制區外，其餘多屬第三、四類管制區。 

參考台北市政府環保局環境音量監測資訊，計畫路線沿線地區之環境音

量監測站計有「林森站」及「安康站」，依據各測站最近一年監測成果（見

表 13.4-1），各測站均以〝日間〞及〝晚上〞時段環境音量測值較高，惟多

數測值仍可符合所屬環境音量標準限值。「林森站」〝夜間〞音量測值常略

高於環境音量標準。 
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表 13.4-1  路線沿線環境音量監測成果分析 

單位：dB(A) 

偵測地點 
林森站 

中山區林森北路 369 號附近  

調查日期 94 第三季 94 第四季 95 第一季 95 第二季 平均 

早上均能音量 55.0  56.4  57.2  57.6  56.6  

日間均能音量 63.7  60.7  58.1  59.7  60.6  

晚上均能音量 61.8  59.0  56.2  59.0  59.0  

夜間均能音量 55.4  55.9  53.3  55.7  55.1  

噪音管制區類別 
一般地區 

第三類管制區 

早、晚 60 

日間 65 

環境 

音量 

標準 夜間 55 

偵測地點 
安康站 

內湖區安康路 290 號附近 

調查日期 94 第三季 94 第四季 95 第一季 95 第二季 平均 

早上均能音量 59.5  55.5  53.8  60.8  57.4 

日間均能音量 63.7  62.6  62.9  63.6  63.2 

晚上均能音量 60.6  61.1  60.7  60.9  60.8 

夜間均能音量 57.4  57.1  57.8  56.3  57.2 

噪音管制區類別 
一般地區 

第四類管制區 

早、晚 70 

日間 75 

環境 

音量 

標準 夜間 65 

資料來源：台北市環保局技術室網頁，本計畫整理。 

註：〝     〞表環境音量超過管制標準限值。 
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二、影響分析 

(一)施工期間 

施工期間噪音影響主要源自於施工機具操作，干擾程度視工法、機

具種類、數量及受體距工區距離而定，評估時以工作面為中心採〝點音

源〞方式傳播，影響範圍多侷限於工區附近。 

依據台北市政府捷運工程局東區工程處於捷運內湖線營建工程監測

成果顯示（見表 13.4-2），93∼94 年間於內湖測站，距工區周界 15 公

尺外所能測得之平均營建噪音量約 65.6 dB(A)。參考台北市環保局所監

測之〝日間〞時段環境音量為 60.6∼63.2 dB(A)，則施工期間合成音量

將為 66.8∼67.6 dB(A)，依上述結果推估未來計畫路線施工期間於距離

工區周界外 15 公尺處，其噪音增量約在 4.4∼6.2 dB(A)，屬於〝輕微

影響〞至〝中度影響〞等級，其中，因計畫路線沿線地區多數屬於第三

、四類噪音管制區，對噪音之管制較不嚴格，其噪音影響將不致被凸顯

，惟為避免干擾居民起居，仍應要求施工承商依營建工程噪音管制標準

規定施工，並儘量避免於夜間施工，俾益減少民怨。 

 

表 13.4-2  捷運內湖線營建工程噪音監測成果分析 

單位：dB(A) 

營建噪音 管制標準 
測站 噪音管制別 機械名 調查 

次數 Leq（10min） Leq（10min） 

第三類 吊車 16 65.7 70 

第三類 地下管路鋪設 1 64.8 70 

第三類 挖土機 12 65.8 70 

第三類 破碎機 2 64.9 70 

第三類 推土機 1 66.7 70 

第三類 混泥車 1 66.9 70 

第三類 蛤式抓斗 2 62.4 70 

內湖站 

第三類 鑽機 3 66.3 70 

資料來源：東工處捷運內湖線資訊網（http://edpo.dorts.gov.tw/），本計畫整理 
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(二)營運期間 

根據台北捷運系統營運之經驗，列車行駛所產生之噪音、振動影響

，一向為系統沿線居民抱怨陳情之主要項目。為避免營運期間列車行駛

噪音影響，須針對距軌道周邊等交通噪音敏感受體，予以考量設置防音

設施。同時，依據現場地形勘查與噪音管制區分類情形研判，及評估防

音牆設置之位置、長度及高度等，設計型式與材質則應配合當地景觀及

工程結構形式研擬，以減輕對沿線居民造成之干擾。 

 

13.5 廢棄物 

一、現況 

根據營建署「營建棄填土資訊系統」民國 98 年 9月資料顯示，大台北地

區營運中之土石方資源堆置場計有 59 處（見表 13.5-1），剩餘容量合計約

4,366 萬立方公尺；另可供取棄土方之相關工程合計約 106 筆（見表 13.5-2

），亦可供作本計畫未來需土或棄土工程處理規劃之參考。 

 

表 13.5-1  大台北地區可供棄土之合法土資場統計 

縣市地區 
合法土資場數量 

(處) 

剩餘容量 

(立方公尺) 

臺北市 12 6,457,028 

臺北縣 18 17,033,420 

基隆市 2 12,422,304 

桃園縣 15 5,195,656 

宜蘭縣 12 2,555,200 

合  計 59 43,663,608 

資料來源：1.內政部營建署，營建剩餘土石方資訊服務中心網頁資料，民國98年9月查詢。 

     2.日後經核可之合法之土資場，皆可做為本計畫之餘土運棄地點。 
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表 13.5-2  北部地區相關工程需棄土石方一覽 

計畫名稱 主辦單位 工程型態 縣市 區域 流向 土質 土量

礁溪鄉公所辦公廳舍暨店舖興建工程 宜蘭縣礁溪鄉公所 
公有 
建築物 

宜蘭
縣 

北部
地區 

出土 B2-2 1608

礁溪鄉健康休閒專用區公有立體停車場新建工程 宜蘭縣礁溪鄉公所 
公有 
建築物 

宜蘭
縣 

北部
地區 

出土 B2-2 11422

宜蘭園區城南基地開發工程 科學工業園區管理局 公共工程
宜蘭
縣 

北部
地區 

需土 B3 147000

宜蘭園區城南基地開發工程 科學工業園區管理局 公共工程
宜蘭
縣 

北部
地區 

需土 B3 360000

捷運松山線 CG590A 區段標工程 
臺北市政府捷運工程局
中區工程處 

公共工程
台北
市 

北部
地區 

需土 B1 21452

捷運松山線 CG590A 區段標工程 
臺北市政府捷運工程局
中區工程處 

公共工程
台北
市 

北部
地區 

需土 B1 17400

捷運松山線 CG590A 區段標工程 
臺北市政府捷運工程局
中區工程處 

公共工程
台北
市 

北部
地區 

需土 B1 38848

臺北捷運南港線東延段 CE730B 區段標工程 臺北市政府捷運工程局 公共工程
台北
市 

北部
地區 

需土 B1 15000

捷運松山線 CG590A 區段標工程 
臺北市政府捷運工程局
中區工程處 

公共工程
台北
市 

北部
地區 

出土 B2-3 20000

臺北都會區捷運系統信義線 CR580A 區段標工程 
臺北市政府捷運工程局
南區工程處 

公共工程
台北
市 

北部
地區 

出土 B2-3 58889

第 2期南港及內湖區支管及用戶排水設備工程(98
年度研究院路 2段及園區街附近地區) 

衛工處 公共工程
台北
市 

北部
地區 

出土 B6 2800

第 2期南港及內湖區支管及用戶排水設備工程(98
年度研究院路 2段及園區街附近地區) 

衛工處 公共工程
台北
市 

北部
地區 

出土 B6 727

第 2 期大同及中山區分管網工程（98 年度國順里
附近地區） 

台北市政府工務局衛生
下水道工程處 

公共工程
台北
市 

北部
地區 

出土 B3 700

第 2 期大同及中山區分管網工程（98 年度國順里
附近地區） 

台北市政府工務局衛生
下水道工程處 

公共工程
台北
市 

北部
地區 

出土 B3 497

第 2期南港及內湖區支管及用戶排水設備工程(98
年度研究院路 1段附近地區) 

衛工處 公共工程
台北
市 

北部
地區 

出土 B6 550

財政部臺灣省北區國稅局宜蘭縣分局辦公廳舍興
建工程 

內政部營建署建二隊 
公有 
建築物 

宜蘭
縣 

北部
地區 

出土 B3 7556

龍形隧道繞流管工程 
臺北市政府工務局衛生
下水道工程處 

公共工程
台北
縣 

北部
地區 

出土 B2-3 8790

獨立山工務段四季監工站轄線９８年度定期預約
零星災害復建工程（預估） 

交通路公路總局第四區
養護工程處獨立山工務
段 

公共工程
宜蘭
縣 

北部
地區 

出土 B2-2 20000

龍形隧道繞流管工程 
臺北市政府工務局衛生
下水道工程處 

公共工程
台北
縣 

北部
地區 

出土 B2-1 6203

龍形隧道繞流管工程 
臺北市政府工務局衛生
下水道工程處 

公共工程
台北
縣 

北部
地區 

出土 B2-3 8802

98 年乙工區配電外線及配電零星管路工程 
台灣電力公司台北市區
營業處 

公共工程
台北
市 

北部
地區 

出土 B1 13000

98 年甲工區配電外線及配電零星管路工程 
台灣電力公司台北市區
營業處 

公共工程
台北
市 

北部
地區 

出土 B1 12500

臺
北
市
政
府
捷
運
工
程
局
公
開
資
訊



 

臺北都會區大眾捷運系統民生汐止線暨
周邊土地開發可行性研究報告書 
 

第十三章
環境影響初步分析

 

 
13-12

 

計畫名稱 主辦單位 工程型態 縣市 區域 流向 土質 土量

國道 1號五股至楊梅段拓寬工程中壢楊梅段 
交通部台灣區國道新建
工程局 

公共工程
桃園
縣 

北部
地區 

出土 B3 41198

國道 1號五股至楊梅段拓寬工程中壢楊梅段 
交通部台灣區國道新建
工程局 

公共工程
桃園
縣 

北部
地區 

出土 B2-2 12387

國道 1號五股至楊梅段拓寬工程中壢楊梅段 
交通部台灣區國道新建
工程局 

公共工程
桃園
縣 

北部
地區 

出土 B1 14333

國道 1號五股至楊梅段拓寬工程中壢楊梅段 
交通部台灣區國道新建
工程局 

公共工程
桃園
縣 

北部
地區 

出土 B3 82396

國道 1號五股至楊梅段拓寬工程中壢楊梅段 
交通部台灣區國道新建
工程局 

公共工程
桃園
縣 

北部
地區 

出土 B2-2 24773

國道 1號五股至楊梅段拓寬工程中壢楊梅段 
交通部台灣區國道新建
工程局 

公共工程
桃園
縣 

北部
地區 

出土 B1 28665

第2期萬華及中正區分管網工程(98年度電影主題
公園附近地區) 

台北市工務局衛生下水
道工程處 

公共工程
台北
市 

北部
地區 

出土 B3 695

第2期萬華及中正區分管網工程(98年度電影主題
公園附近地區) 

台北市工務局衛生下水
道工程處 

公共工程
台北
市 

北部
地區 

出土 B3 347

第 2期萬華及中正區支館及用戶排水設備工程(98
年度電影主題公園附近地區) 

台北市政府工務局衛生
下水道工程處 

公共工程
台北
市 

北部
地區 

出土 B3 1538

第 2期萬華及中正區支館及用戶排水設備工程(98
年度電影主題公園附近地區) 

台北市政府工務局衛生
下水道工程處 

公共工程
台北
市 

北部
地區 

出土 B3 1098

石門水庫第 13 號沈澱池土方清運工程 
經濟部水利署北區水資
源局 

公共工程
桃園
縣 

北部
地區 

出土 B4 350000

新莊副都心中央合署辦公大樓新建工程 內政部營建署 
公有 
建築物 

台北
縣 

北部
地區 

出土 B2-2 19218

新莊副都心中央合署辦公大樓新建工程 內政部營建署 
公有 
建築物 

台北
縣 

北部
地區 

出土 B2-2 73029

臺北捷運松山線 CG590B 區段標 捷運工程局中區工程處 公共工程
台北
市 

北部
地區 

出土 B6 5826

臺北捷運松山線 CG590B 區段標 捷運工程局中區工程處 公共工程
台北
市 

北部
地區 

出土 B4 97280

臺北捷運松山線 CG590B 區段標 捷運工程局中區工程處 公共工程
台北
市 

北部
地區 

出土 B2-3 232170

石門水庫沉澱池淤泥處置 
經濟部水利署北區水資
源局 

公共工程
桃園
縣 

北部
地區 

出土 B4 500000

臺北市政府勞工局就業服務中心行政辦公大樓污
水接管工程 

李志華 公共工程
台北
市 

北部
地區 

出土 B3 42 

臺北捷運土城線延伸頂埔段 CD552 區段標工程 臺北市政府捷運工程局 公共工程
台北
縣 

北部
地區 

需土 B2-1 74308

臺北捷運土城線延伸頂埔段 CD552 區段標工程 臺北市政府捷運工程局 公共工程
台北
縣 

北部
地區 

需土 B2-1 5011

臺北捷運土城線延伸頂埔段 CD552 區段標工程 臺北市政府捷運工程局 公共工程
台北
縣 

北部
地區 

需土 B2-1 591

臺北捷運土城線延伸頂埔段 CD552 區段標工程 臺北市政府捷運工程局 公共工程
台北
縣 

北部
地區 

出土 B1 490

臺北捷運土城線延伸頂埔段 CD552 區段標工程 臺北市政府捷運工程局 公共工程
台北
縣 

北部
地區 

出土 B1 206211
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計畫名稱 主辦單位 工程型態 縣市 區域 流向 土質 土量

臺北捷運土城線延伸頂埔段 CD552 區段標工程 臺北市政府捷運工程局 公共工程
台北
縣 

北部
地區 

出土 B1 62203

臺北捷運土城線延伸頂埔段 CD552 區段標工程 臺北市政府捷運工程局 公共工程
台北
縣 

北部
地區 

出土 B1 202

臺北捷運土城線延伸頂埔段 CD271A 標 BL36 車站
及橫渡線連續壁工程 

臺北市政府捷運工程局
北區工程處 

公共工程
台北
縣 

北部
地區 

需土 B2-1 184

臺北捷運土城線延伸頂埔段 CD271A 標 BL36 車站
及橫渡線連續壁工程 

臺北市政府捷運工程局
北區工程處 

公共工程
台北
縣 

北部
地區 

需土 B2-1 1656

臺北捷運土城線延伸頂埔段 CD271A 標 BL36 車站
及橫渡線連續壁工程 

臺北市政府捷運工程局
北區工程處 

公共工程
台北
縣 

北部
地區 

出土 B1 3492

新莊副都心中央合署辦公大樓新建工程 內政部營建署 
公有 
建築物 

台北
縣 

北部
地區 

出土 B2-2 5445

新莊副都心中央合署辦公大樓新建工程 內政部營建署 
公有 
建築物 

台北
縣 

北部
地區 

出土 B4 48366

新莊副都心中央合署辦公大樓新建工程 內政部營建署 
公有 
建築物 

台北
縣 

北部
地區 

出土 B4 71747

新莊副都心中央合署辦公大樓新建工程 內政部營建署 
公有 
建築物 

台北
縣 

北部
地區 

出土 B2-2 76872

新莊副都心中央合署辦公大樓新建工程 內政部營建署 
公有 
建築物 

台北
縣 

北部
地區 

出土 B2-2 1602

新莊副都心中央合署辦公大樓新建工程 內政部營建署 
公有 
建築物 

台北
縣 

北部
地區 

出土 B4 12000

新莊副都心中央合署辦公大樓新建工程 內政部營建署 
公有 
建築物 

台北
縣 

北部
地區 

出土 B6 8000

新莊副都心中央合署辦公大樓新建工程 內政部營建署 
公有建築

物 
台北
縣 

北部
地區 

出土 B6 4000

代辦本市內湖區成功路 3、4 段(文德路至金龍路
口)管徑ψ800mm 之污水幹管、人孔永遷復舊工程

臺北市政府工務局衛生
下水道工程處 

公共工程
台北
市 

北部
地區 

出土 B2-3 300

捷運松山線 CG590A 區段標工程 
臺北市政府捷運工程局
中區工程處 

公共工程
台北
市 

北部
地區 

出土 B6 50000

捷運松山線 CG590A 區段標工程 
臺北市政府捷運工程局
中區工程處 

公共工程
台北
市 

北部
地區 

出土 B6 32000

捷運松山線 CG590A 區段標工程 
臺北市政府捷運工程局
中區工程處 

公共工程
台北
市 

北部
地區 

出土 B2-3 23831

捷運松山線 CG590A 區段標工程 
臺北市政府捷運工程局
中區工程處 

公共工程
台北
市 

北部
地區 

出土 B2-3 241449

第2期北投及士林區分管網工程(97年度中和街附
近地區第二標)-復興高中附近區域 

台北市政府工務局衛生
下水道工程處 

公共工程
台北
市 

北部
地區 

出土 B1 4755

第2期北投及士林區分管網工程(97年度中和街附
近地區第二標)-復興高中附近區域 

台北市政府工務局衛生
下水道工程處 

公共工程
台北
市 

北部
地區 

出土 B1 4750

第 2期萬華及中正區支管及用戶排水設備工程(97
年度華江國小、東園公園及新和國小附近地區) 

台北市政府工務局衛生
下水道工程處 

公共工程
台北
市 

北部
地區 

出土 B3 3259

第 2期萬華及中正區支管及用戶排水設備工程(97
年度華江國小、東園公園及新和國小附近地區) 

台北市政府工務局衛生
下水道工程處 

公共工程
台北
市 

北部
地區 

出土 B3 2172

第二期萬華及中正區支管及用戶排水設備工程
(97 年度台北護專附近地區) 

台北市政府工務局衛生
下水道工程處 

公共工程
台北
市 

北部
地區 

出土 B3 7431
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計畫名稱 主辦單位 工程型態 縣市 區域 流向 土質 土量

第二期萬華及中正區支管及用戶排水設備工程
(97 年度台北護專附近地區) 

台北市政府工務局衛生
下水道工程處 

公共工程
台北
市 

北部
地區 

出土 B3 3238

第 2期萬華及中正區支管及用戶排水設備工程(97
年度螢橋國中附近地區) 

台北市政府工務局衛生
下水道工程處 

公共工程
台北
市 

北部
地區 

出土 B3 3982

第 2期萬華及中正區支管及用戶排水設備工程(97
年度螢橋國中附近地區) 

台北市政府工務局衛生
下水道工程處 

公共工程
台北
市 

北部
地區 

出土 B3 1991

第 2期萬華及中正區支管及用戶排水設備工程(97
年度和平醫院、中正國中、河堤國小附近地區) 

台北市政府工務局衛生
下水道工程處 

公共工程
台北
市 

北部
地區 

出土 B3 3005

第 2期萬華及中正區支管及用戶排水設備工程(97
年度和平醫院、中正國中、河堤國小附近地區) 

台北市政府工務局衛生
下水道工程處 

公共工程
台北
市 

北部
地區 

出土 B3 4207

第 2期萬華及中正區支管及用戶排水設備工程(97
年度台大醫院附近地區) 

台北市政府工務局衛生
下水道工程處 

公共工程
台北
市 

北部
地區 

出土 B3 1567

第 2期萬華及中正區支管及用戶排水設備工程(雙
園國小、雙園街 67 巷、莒光派出所附近地區) 

台北市政府工務局衛生
下水道工程處 

公共工程
台北
市 

北部
地區 

出土 B3 4980

97 年度代辦本市捷運局支管及用戶排水設備工程
台北市政府工務局衛生
下水道工程處 

公共工程
台北
市 

北部
地區 

出土 B3 571

第 2期萬華及中正區支管及用戶排水設備工程(97
年度善導寺附近地區) 

台北市政府工務局衛生
下水道工程處 

公共工程
台北
市 

北部
地區 

出土 B3 3017

台北縣特二號道路第 3-2 標大漢溪橋至縣民大道
(10K+060~11K+460)段新建工程 

交通部公路總局重大橋
樑工程處 

公共工程
台北
縣 

北部
地區 

出土 B3 7716

台北縣特二號道路第 3-2 標大漢溪橋至縣民大道
(10K+060~11K+460)段新建工程 

交通部公路總局重大橋
樑工程處 

公共工程
台北
縣 

北部
地區 

出土 B3 12000

台北縣特二號道路第 3-2 標大漢溪橋至縣民大道
(10K+060~11K+460)段新建工程 

交通部公路總局重大橋
樑工程處 

公共工程
台北
縣 

北部
地區 

出土 B3 12000

第 2 期萬華及中正區分管網工程 （97 年度華山創
意文化園區、兩廳院及三軍俱樂部附近地區） 

台北市政府工務局衛生
下水道工程處 

公共工程
台北
市 

北部
地區 

出土 B3 1324

第 2 期大同及中山區分管網工程 (97 年度大同大
學附近地區) 

台北市政府工務局衛生
下水道工程處 

公共工程
台北
市 

北部
地區 

出土 B3 1880

北投及士林區支管及用戶排水設備工程(97 年度
北投國小附近地區) 

台北市政府工務局衛生
下水道工程處 

公共工程
台北
市 

北部
地區 

出土 B6 12269

北投及士林區用戶排水設備工程(98 年度天母國
小附近地區) 

台北市政府工務局衛生
下水道工程處 

公共工程
台北
市 

北部
地區 

出土 B6 8272

北投及士林區分管網工程(96 年度公館路附近地
區第二標-大興街以北區域) 

台北市政府工務局衛生
下水道工程處 

公共工程
台北
市 

北部
地區 

出土 B6 2470

臺灣桃園國際機場聯外捷運系統CA450A施工標三
重站(A2)至臺北站(A1)間路線段土建工程 

臺北市政府捷運工程局
北區工程處 

公共工程
台北
縣 

北部
地區 

出土 B2-3 4294

臺灣桃園國際機場聯外捷運系統CA450A施工標三
重站(A2)至臺北站(A1)間路線段土建工程 

臺北市政府捷運工程局
北區工程處 

公共工程
台北
縣 

北部
地區 

出土 B5 1568

臺灣桃園國際機場聯外捷運系統CA450A施工標三
重站(A2)至臺北站(A1)間路線段土建工程 

臺北市政府捷運工程局
北區工程處 

公共工程
台北
縣 

北部
地區 

出土 B6 44513

捷運松山線 CG590A 區段標工程 
臺北市政府捷運工程局
中區工程處 

公共工程
台北
市 

北部
地區 

出土 B2-3 110651

臺北捷運松山線 CG590B 區段標 捷運工程局中區工程處 公共工程
台北
市 

北部
地區 

出土 B6 30048

臺北捷運松山線 CG590B 區段標 捷運工程局中區工程處 公共工程
台北
市 

北部
地區 

出土 B4 50000
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計畫名稱 主辦單位 工程型態 縣市 區域 流向 土質 土量

臺北捷運松山線 CG590B 區段標 捷運工程局中區工程處 公共工程
台北
市 

北部
地區 

出土 B2-3 172350

臺北捷運松山線 CG590B 區段標 捷運工程局中區工程處 公共工程
台北
市 

北部
地區 

出土 B5 15420

中正國際機場聯外捷運系統建設計畫CA441A標臺
北車站特定專用區 C1 及 D1 東半街廓連續壁工程

臺北市政府捷運工程局
北區工程處 

公共工程
台北
市 

北部
地區 

出土 B6 40000

國立海洋科技博物館新建工程 
國立海洋科技博物館籌
備處 

公共建築
工程 

基隆
市 

北部
地區 

出土 B2-3 10000

國立海洋科技博物館新建工程 
國立海洋科技博物館籌
備處 

公共建築
工程 

基隆
市 

北部
地區 

出土 B2-3 28600

桃園機場捷運臺北站 CA450 區段標工程 臺北市政府捷運工程局
公共建築
工程 

台北
市 

北部
地區 

需土 B2-1 4832

桃園機場捷運臺北站 CA450 區段標工程 臺北市政府捷運工程局
公共建築
工程 

台北
市 

北部
地區 

出土 B5 18856

桃園機場捷運臺北站 CA450 區段標工程 臺北市政府捷運工程局
公共建築
工程 

台北
市 

北部
地區 

出土 B4 179634

桃園機場捷運臺北站 CA450 區段標工程 臺北市政府捷運工程局
公共建築
工程 

台北
市 

北部
地區 

出土 B5 2694

桃園機場捷運臺北站 CA450 區段標工程 臺北市政府捷運工程局
公共建築
工程 

台北
市 

北部
地區 

出土 B4 38492

桃園機場捷運臺北站 CA450 區段標工程 臺北市政府捷運工程局
公共建築
工程 

台北
市 

北部
地區 

出土 B2-2 104790

桃園機場捷運臺北站 CA450 區段標工程 臺北市政府捷運工程局
公共建築
工程 

台北
市 

北部
地區 

出土 B2-2 22450

臺北都會區捷運系統信義線 CR580A 區段標工程 
臺北市政府捷運工程局
南區工程處 

公共工程
台北
市 

北部
地區 

需土 B2-1 213277

臺北都會區捷運系統信義線 CR580A 區段標工程 
臺北市政府捷運工程局
南區工程處 

公共工程
台北
市 

北部
地區 

需土 B1 3126

中正機場捷運CA450A標三重站至臺北站間路線段
土建工程 

台北市政府捷運工程局 公共工程
台北
市 

北部
地區 

需土 B1 44076

資料來源：1.內政部營建署，營建剩餘土石方資訊服務中心網頁資料，民國98年9月查詢。 
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二、影響分析 

(一)施工期間 

施工階段所產生之廢棄物主要包括剩餘土石方、工程廢棄物及施工

人員之生活廢棄物。剩餘土石方將依照內政部營建署函頒之「營建剩餘

土石方處理方案」規定辦理。建物拆遷廢料及工程施工所剩餘之材料及

廢棄物，屬一般事業廢棄物，將依「廢棄物清理法」之規定，於施工規

範中要求承包商自行或委託廢棄物清除處理機構代為清運處理。一般廢

棄物將於工區內適當地點設置垃圾桶收集，並委由合格之清除處理機構

代為清運處理，不致造成工區附近之環境污染。 

(二)營運期間 

營運階段產生之廢棄物主要為旅客及車站工作人員所產生之生活垃

圾，各停靠車站將成為主要垃圾集中處，將委託民間清潔公司負責車站

內之環境清潔與垃圾收集，再由環保單位負責清運，對各鄉鎮市垃圾清

運能力影響應屬輕微。 

13.6 景觀美質及視域阻隔 

一、現況 

計畫路線為行經台北市中山、大同、松山、內湖地區及台北縣汐止市，沿

線均屬已開發地區，行經民生東、西路地區沿線為大樓林立，人車來往繁忙、

商家林立，為標準之都市型態。路廊再行經內湖地區，係屬基隆河截彎取直後

新生地，目前多為量販店、科技廠辦大樓、高級住宅等現代化都市景觀，另有

部分尚未開發之空地。後續路段沿中山高速公路旁進入汐止市，大多為密集公

寓、店鋪、住宅等高中低建物混雜，街道空間壅擠，缺乏整體規劃。 

二、影響分析 

(一)施工期間 

計畫路線對沿線施工環境所造成之景觀及視域影響，主要源自工區

內狀況對鄰近居民、工作者或道路使用者等受體產生視覺上之衝擊。工

區內之狀況大致可歸納說明如下： 
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1.整地之影響 

整地工程主要發生於維修機廠基地，其次為部份路段須進行行道

樹遷移及地上物清除等作業。施工作業初期將進行工區整理，屆時將

進行區內建物、設施物及植生之移除等工作，既有景觀組成將隨之改

變。工程進行所產生裸露地表、臨時堆置之廢棄物及施工機具等，將

形成工區之新景觀意象，對鄰近地區產生不相容之情形。 

2.工程進行之影響 

工程進行期間，輔助設施物（如：鷹架或模板等）之構築、施工

機具之操作、吊裝作業、表面塗裝作業、材料器具之堆置作業或情況

、施工圍籬之維護狀況、施工車輛機具之進出情形、區內環境之維護

狀況及施工時所產生之煙塵或污水等，對計畫路線沿線地區所產生之

景觀改變或視線阻隔等，直接或間接對沿線居民、工作者或用路人產

生視覺衝擊。一般而言，高架設施難以提供有效之遮蔽作用，其產生

之干擾情形將較明顯。其次，隨施工之進行，高架橋體逐漸築起，沿

線景觀亦隨之改變。 

(二)營運期間 

計畫對沿線環境之視覺景觀影響主要來自高架道路量體造成沿線天

際線之改變、視覺空間之分割與阻隔，以及車站出入口及空橋等設施對

周遭環境之改變及影響。本案主要衝擊為採高架興建路段，高架結構置

於道路中間，將壓迫原有街道空間視域，改變街道視覺景觀連續性，使

街道交通更為壅擠緊張，造成視覺之不安定與壓迫感。另，高架跨越中

山高速公路等造成視覺突兀部分，應於後續規劃設計時考量景觀設計、

街道與綠地植栽造景等，營造更愉悅之景觀美質，以降低景觀衝擊。 

13.7 文化古蹟 

一、現況 

根據「臺北市大同區大稻埕歷史風貌特定專用區細部計畫案」，本計畫

SB01 車站位於臺北市大同區大稻埕歷史風貌特定專用區範圍內。另依文獻蒐

集之結果，本計畫所經過之台北市中山區、松山區、內湖區、台北縣汐止市
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等行政區，路線兩旁 500 公尺及機廠基地周圍 500 公尺範圍內之定等古蹟約

有 9 處，分別為大同區三級古蹟大稻埕霞海城隍廟、三級古蹟陳德星堂、市

定古蹟大稻埕辜宅、市定古蹟大稻埕圓環防空蓄水池、市定古蹟台灣基督長

老教會大稻埕教會、市定古蹟大稻埕千秋街店屋、市定古蹟台北北警察署；

中山區三級古蹟前美國駐台北領事館、市定古蹟蔡瑞月舞蹈研究社等。依據

內政部編印之「台閩地區考古遺址、台北縣、基隆市、台北市」研究資料，

本計畫路線行經各行政區範圍之史前遺址約有 6 處，路線兩側 500 公尺範圍

內則只有汐止市下寮遺址 1處。 

二、影響分析 

(一)施工期間 

SB01 車站部分雖位於大稻埕歷史街區管制範圍，但站體在環河北路

與西寧北路間之民生西路道路下，故施工時並無影響。除此之外，古蹟

與歷史建築物係屬地上可明確標示地點的建物，建議未來施工時注意因

相關施工行為造成如振動、灰塵等對於建物本身的影響。考古遺址由於

掩埋於地層之下，建議進行遺址周遭的施工中監測作業，以確保未來相

關施工行為不會造成這些重要文化資產的破壞。 

(二)營運期間 

無。 

13.8 交通影響衝擊 

一、現況 

捷運民生汐止線走廊及周邊道路系統幾何條件現況彙整如表 13.8-1 所

示，概述如后。 

台北市大同區規劃範圍內主要聯絡道路有民生西路、承德路、重慶北路

、延平北路、環河北路等。 

台北市中山區規劃範圍內主要聯絡道路包括民族東路、民生西路、民生

東路、中山北路、林森北路、新生北路、吉林路、松江路、建國北路、合江

街、龍江街等。 

台北市松山區規劃範圍內主要聯絡道路有民生東路、復興北路、敦化北
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路、光復北路、新中街、三民路、撫遠街等。 

台北市內湖區規劃範圍內主要聯絡道路包括新湖一路、新湖二路、大同

路、民善街、舊宗路、行愛路、行善路、成功路、康寧路及安康路等。 

台北縣汐止市主要聯絡道路有吉林街、中興路、大同路、新台五路等。 

 

表 13.8-1  研究範圍道路幾何特性彙整表 

道路名稱 路權寬度(公尺) 分隔型式 車道配置(單向) 屬性 

民族東路 30 中央分隔 一快一混合 主要幹道 

民生西路 25 中央分隔 一快一混合 主要幹道 

承德路 40 中央分隔 兩快兩混合 主要幹道 

重慶北路 40 中央分隔 兩快兩混合 主要幹道 

延平北路 15 中央分隔 一快一混合 地區道路 

環河北路 60 中央分隔 
兩快兩混合(往北) 
兩快一混合(往南) 

主要幹道 

民生東路 25 中央分隔 
一快一混合(往西) 
一快二混合(往東) 

主要幹道 

中山北路 40 快慢分隔 兩快一慢 主要幹道 

林森北路 20 標線分隔 一快一混合 主要幹道 

新生北路 60 中央分隔 一快一混合 主要幹道 

吉林路 20 標線分隔 一快一混合 地區道路 

松江路 40 中央分隔 
一公車專用道、 
一快一混合 

主要幹道 

建國北路 70 中央分隔 三快兩混合 主要幹道 

合江街 10 標線分隔 一混合車道 地區道路 

龍江街 20 標線分隔 一快一混合 地區道路 

復興北路 40 中央分隔 兩快兩混合 主要幹道 

敦化北路 70 快慢分隔 
一公車專用道、 
二快一混合 

主要幹道 

光復北路 20 中央分隔 一快一混合 主要幹道 

新中街 10 標線分隔 一混合車道 地區道路 

三民路 25 中央分隔 一快一混合 地區道路 

撫遠街 17.5 中央分隔 一快一混合 地區道路 

新湖一路 15 標線分隔 一快一混合 地區道路 

新湖二路 15 中央分隔 一快一混合 地區道路 

民善街 10 標線分隔 一混合車道 地區道路 

舊宗路 20 中央分隔 一快一混合 主要幹道 

行愛路 15 中央分隔 一快兩混合 地區道路 

行善路 10-15 標線分隔 一混合車道 地區道路 

成功路 30 中央分隔 兩快一混合 主要幹道 

安康路 12 標線分隔 一混合 地區道路 

康寧路 25 中央分隔 兩快一混合 主要幹道 

吉林街 6 無分隔 － 地區道路 

中興路 10 標線分隔 一混合車道 地區道路 

大同路 25 中央分隔 一快一混合 主要幹道 

新台五路 30 中央分隔 兩快一混合 主要幹道 
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二、影響分析 

(一)施工期間 

本計畫路線包括地下與高架兩種建設型式，於中山區至內湖國醫中

心站前為地下路線，國醫中心站以後至汐止市公所站為高架路線，故本

計畫捷運工程包括地下段、出土段、高架段及車站等部分，其施工方法

不盡相同，施工期間對道路交通之影響亦不相同，說明如下： 

1.潛盾法施工之地下段 

採潛盾工法施工之工作井可於路外適當地點設置，因此，施工期

間對道路容量並無影響。 

2.出土段 (漸變段) 

出土段為捷運路線由地下段漸變為高架段之結構體，本計畫路線

由內湖東行至國醫中心站後，將自內湖地區葫洲里高公局內湖工務段

東側之山丘轉為高架路段，並跨越中山高速公路(含汐五高架橋)，無

需設置出土段，對既有道路容量無影響。 

3.高架段 

高架段包括上部、下部及基礎結構，其中上部結構主要工作皆在

工廠內進行，且工地吊裝作業時間短，對交通之影響甚小。下部結構

及基礎結構施工則將影響道路交通，高架橋墩下部及基礎結構施工約

需封閉 10 公尺道路寬度，車輛須使用圍籬以外之剩餘空間。捷運高架

車站因柱徑及基礎結構較大，致施工時需封閉道路 12 公尺之寬度，而

施作車站上部結構時，則儘可能視施工作業進度，縮減施工圍籬範圍

與道路封閉寬度。 

本計畫路線高架段可能影響之道路為內湖區蘆洲里之安康路 228

巷，汐止市之吉林街、大同路及新台五路，捷運高架橋與車站施工期

間，約需封閉 10　12 公尺道路寬度。大同路、新台五路有中央實體分

隔，惟分隔島寬僅約 1 公尺，故施工期間，除了中央分隔島外，仍需

封閉雙向各一車道，減少約 2000　3000PCU 之容量；安康路 228 巷、

潭美街與吉林路道路配置皆為雙向二車道，交通量不大，為降低捷運

施工期間交通衝擊，建議於施工前應先辦理拓寬工程，或擬定替代道
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路方案建議車流改道。 

4.地下車站明挖覆蓋段 

明挖覆蓋工法施工期間對道路交通將產生較大之影響，一般採半

半施工法，分二階段施築擋土壁，且在擋土壁施工完成後，利用夜間

舖設覆蓋板，使道路仍能通行。採用半半施工法進行擋土壁施工時，

仍須封閉約 10 公尺道路寬度。因地下車站施工，採明挖覆蓋施工法影

響之道路，分別為 SB01 站（民生西路上，環河北路與西寧北路間）、

SB02 站(民生西路上，中山北路西側)、SB03 站(民生東路上，松江路

西側)、SB04 站(民生東路上，復興北路東側)、SB05 站(民生東路上，

富錦街與光復北路間)、SB06 站(民生東路上，三民圓環)、SB07 站(新

湖一路上，舊宗路東側)、SB08 站(民權東路上、國醫中心前)。 

(二)營運期間 

依照交通部民國 90 年交通年鑑所記載，根據捷運公司民國 89 年 12

月對捷運旅客之問卷調查，未選擇捷運為交通工具前，有 60.47% 是使

用公車，私人運具占 33.37%，故捷運系統營運後，道路交通量必會有一

定程度減少，尤其在地下化路段，因營運後，地面道路可恢復原狀，而

交通量減少，必然會使道路服務水準提升；而高架化路段，因道路上有

橋樑墩柱佔用約一個車道，若原先為中央實體分隔之道路，如大同路、

新台五路因橋墩往往設於原分隔島處，僅分隔島範圍加寬，藉由車道寬

度調整，仍能維持原車道數，故道路容量與無捷運系統之差距較小，再

加上交通量移轉，道路服務水準應仍會提升。至於潭美街及吉林街為高

架化路段，現況無分隔島之道路，因橋墩落柱，可能需縮減一個車道，

建議可以取消單邊停車格位，使車道數可以維持，則捷運營運服務後，

其服務水亦應可提升。除了道路交通影響外，捷運系統車站進出旅客之

行人動線、路緣臨停轉乘、衍生之路外停車需求，則可能造成車站鄰近

地區之交通衝擊。另，原走廊之公車路線可能因捷運通車、長程旅客減

少，但短程轉乘旅客需求可能增加，故公車路線或需予以調整，皆需於

捷運系統營運前，甚至於設計階段考量當地交通情況加以檢討與規劃。 
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(三)交通衝擊減輕對策 

不論高架或地下捷運設施施工，於開挖道路施工期間，除工區需設

置足夠之安全設施，以保護用路人及施工人員之安全外，為減輕施工路

段交通衝擊，施工交通維持計畫可採行之策略與作法如下： 

1.減少施工佔用道路面積與時間 

減輕施工階段交通衝擊，首要檢討施工期程與方法，儘量在工程

經費、施工佔用道路面積最小化與時間最短化之間取得平衡，分就捷

運建設地下型式與高架型式說明如下： 

(1)地下型式 

以台北捷運工程局對台北捷運初期路網施工經驗來看，開挖

道路施築地下結構，一般採連續壁作為擋土與擋水設施，其施工

區一般佔用道路寬 12 公尺，局部地點(如路口等)為避免衝擊太大

而須縮減工區寬度，將增加施工程序與步驟而延長工期。因此，

施工面積與施工時程之配合，須就當地管線、道路條件、交通環

境與施工方法等因素綜合考量，以減少社會成本之付出。當連續

壁完成後，開挖部分鋪設交通覆蓋板，僅留設進出料井，大約須

佔用道路寬 6公尺，對道路交通之衝擊可較為減輕。 

(2)高架型式 

高架型式捷運設施必須施築基樁、基礎及墩柱等結構物，依

當地環境特性及設計結構之不同，一般工期約需 2　3年，佔用道

路寬度大約 8　10 公尺。當墩柱完成後，其他上部結構如站體鋼

結構可於工廠製作並完成假組立，再利用夜間至工址完成組裝；

而施工高架橋之 U 型樑可採全跨預鑄吊裝工法，橫渡線及袋式儲

車軌處改採就地支撐逐跨架設工法；箱型梁橋可採預鑄節塊吊裝

工法或就地支撐工法，對交通之衝擊可減至最低。 

2.調整道路利用方式，儘量減少對施工路段道路容量之影響 

道路兩側如有路肩或停車格者，於施工期間得視情況取消，將其

劃設為車道，以彌補因施工封閉道路所造成之車道容量減少。另於有

騎樓之路段，人行道利用率不高者，可視情況削除人行道以增加道路
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容量，惟需保持行人動線之連續與順暢性，兼顧行人權益。另外，亦

可考慮管制路邊停車、實施單行道或調撥車道等交通管制策略以增加

道路容量。例如大同路兩側之停車格位便可予以取消，改劃設為車道

使用，以儘量降低施工路段道路容量之減少。惟停車格位之取消應視

當地民意，並尋找替代空間，設置標誌引導以降低格位減少之影響。 

3.減少施工道路及區域之通過性車輛 

針對施工期間道路容量縮減，應引導車流改走其他道路，以減少

通過施工區域之車流量，故須研擬適當改道計畫，並於交通單位審核

通過後進行宣導作業，告知行經施工區域之車流改道，並管制施工車

輛通行進出時間，以降低交通衝擊。 

就本計畫於施工期間交通衝擊較大路段，初步研擬改道路線如下： 

(1)大同區、中山區 

中山區受影響較大之路段為民生東、西路上之 SB01 站、SB02

站及 SB03 站。建議通過性車流改道承德路接民權東、西路或南京

東、西路，再接回民生東路，以避開 SB01 站施工路段；SB02 站

位於民生東路上，其通過性之車流可導引至民權東路或南京東路

作為替代道路。 

(2)松山區 

松山區受影響較大之路段為 SB04 站、SB05 站及 SB06 站，建

議將民生東路上之通過性車流改道至民權東路或南京東路，以減

少交通衝擊。 

(3)內湖區 

內湖區受影響較大之路段為 SB07 站、SB08 站、SB09 站及 SB10

站。建議將新湖一路通過性之車流引導至新湖二路或行善路行駛

，以避開 SB07 站施工路段；SB08 站則將民權東路上通過性車流

改道成功路進入內科地區；由於蘆洲里地區之既有道路交通量均

不大，SB09 站及 SB10 站施工期間對周邊道路之交通衝擊相對輕

微，建議局部縮減道路寬度，維持基本之車道數應可維持既有道

路功能。 
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(4)汐止區 

本計畫捷運路線於汐止地區將行經吉林街、社后地區 30 公尺

都市計畫道路、大同路及新台五路，其中建議引導吉林街通過性

車流經康寧街作為替代道路，或可利用本計畫機廠先闢建之聯外

道路做為吉林街通過性車流臨時性替代道路使用；另，30 公尺都

市計畫道路新建時程未定，依先行取得用地後，捷運方可進行施

工，則捷運施工時須研提交通維持計畫，並引導車流以中興路為

替代道路。 

建議路線係以秀峰高中(汐止市公所站)為端點站，則路線由

西往東會先行經大同路，再轉至新台五路，則該二路段之施工期

程應予以錯開，施工期間可以相互替代支援疏導車流。 
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